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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

OPERACIONES PRELIMINARES
Con empleo de la SST (Tester NGS)

1. Calentar el motor a la temperatura normal de
ejercicio.

2. Poner la barra de mando del cambio en neutro.

3. Desactivar todas las cargas eléctricas.

®* Faros

* Motor unidad de ventilacién
* Deshelador luneta trasera
® A/C

4. Comprobar que el volante esté en posiciéon de mar-
cha en linea recta.

5. Conectar la SST (tester NGS) al DLC y seleccionar
“REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS” (Véase SI-
STEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO, CONTROL
DIAGNOSTICO DE ABORDO, Procedimiento de
Conexion Tester NGS).

49 T088 035A
N

49 T088 0A4

| _REGISTRO Y MONITOR PID DATOS
PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
} BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

6. Poner el cursor en RPM. Apretar la tecla
TRIGGER para introducir esta seleccion. (Véase
SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO, -
PROCEDIMIENTO DE REGISTRO Y MONITOR
PID/DATOS).

7. Apretar INSTA (Tecla 8) para activar la modalidad
de prueba.

8. Apretar CANCEL.

9. Apretar ENVIO.

10. Esperar la parada del ventilador eléctrico.

Sin empieo de la SST (Tester NGS)
1. Calentar el motor a la temperatura normal de
ejercicio.
2. Poner la barra de mando del cambio en neutro.

3. Desactivar todas las cargas eléctricas.
* Faros
* Motor unidad de ventilacién
¢ Deshelador luneta trasera
® A/C
4. Comprobar que el volante esté en posicion de mar-
cha en linea recta.

Advertencia
* La errénea conexiéon de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga culdado de conectar con precision
so6lo los terminales especificados.

5. Conectar un cuentagiros de dwell al terminal 1G-
del DLC.

1G

/ \_

6. Esperar la parada del ventilador eléctrico.

INSPECCION FASE ENCENDIDO
Con empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.
2. Comprobar que PID RPM esté en el campo de tole-
rancia especificado.

Especificacién
650—750 (700 + 50) revoluciones por minuto

3. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo. (Véase
REGULACION REGIMEN MINIMO).

4. Conectar la lAmpara estroboscépica al cable de alta
tension del cilindro N. 1.

5. Comprobar que la muesca de ajuste de fase (amaril-
la) en la polea del arbol motor esté en el campo de
tolerancia especificado.

Especificacion
PPMS 9° - 11° (10° = 1°)

6. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la
modalidad de prueba.

7. Apretar CANCEL.

8. Comprabar que la muesca de ajuste de fase (amaril-
la) en la polea del arbol motor esté en el campo de
tolerancia especificado.
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

N\ LAMPARA
,A( " ESTROBOSCOPICA

POLEA ARBOL MOTOR

Especificaciéon
PPMS 6°—18°

9. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia

especificado inspeccionar lo siguiente:
® Sensor CMP
Sensor CKP
Sensor TP
Sensor ECT
Interruptor neutro (cambio manual)
Interruptor embrague (cambio manual)
¢ Interruptor TR (cambio automatico)

10. Si los dispositivos estan en orden, sustituir el PCM

(Véase SISTEMA DE CONTROL, REMOCION/
INSTALACION PCM).

empleo de la SST (Tester NGS)

Lievar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.
. Si se utiliza la SST (Selector Sistema) para activar
la modalidad de prueba, proceder de la siguiente
manera:

(1) Conectar la SST al DLC.

(2) Poner el interruptor A en posicién 1.

(3) Poner el interruptor TEST en posicién

SELF TEST.

INTERRUPTC')R A

INTERRUPTORTEST
DLC

3. Sise utiliza un puentecillo para activar la modalidad

de prueba, proceder de la siguiente manera:

Advertencia
* La errénea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precisién
sélo los terminales especificados.

¢ Conectar los terminales TEN y GND del DLC
con un puentecillo.
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PUENTECILLO

TERMINAL TEN
TERMINAL GND

L1
L/ N

. Comprobar que el régimen minimo esté dentro del

campo de tolerancia especificado.

Especificacion
650—750 (700 + 50) giros
(o revoluciones) por minuto

. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia

especificado, regular el régimen minimo (Véase
REGULACION REGIMEN MINIMO).

. Conectar la laAmpara estroboscopica al cable de alta

tension del cilindro N. 1.

. Comprobar que la muesca de ajuste de fase

(amarilla) en la polea del arbol motor esté dentro

" del campo de tolerancia especificado.

Especificacion
PPMS 9°—11° (10° £ 1°)

. Desconectar la SST o el puentecilio.
. Comprobar que la muesca de ajuste de fase

(amarilla) en la polea del arbol motor esté dentro
del campo de tolerancia especificado.

N\ LAMPARA
,,( —*  ESTROBOSCOPICA
Sy

N

POLEA ARBOL MOTOR

Especificacion
PPMS 6°—18°

10. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia

especificado inspeccionar lo siguiente:
* Sensor CMP
Sensor CKP
Sensor TP
Sensor ECT
Interruptor neutro (cambio manual)
Interruptor embrague (cambio manual)
® |nterruptor TR (cambio automatico)

11. Si los dispositivos estan en orden, sustituir el PCM

(Véase SISTEMA DE CONTROL, REMOCION/IN-
STALACION PCM).



PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

REGULACION REGIMEN MINIMO
Con empleo de la SST (Tester NGS)
. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.
2. Comprobar que PID RPM esté en el campo de
tolerancia especificado.

Especificacion
650—750 (700 + 50) revoluciones por minuto

Advertencia
¢ El tornillo de regulacion del ajuste de fase
del encendido (TAS) se calibra en la fabrica.
La regulacién de dicho tornillo afecta la
eficiencia del motor.

3. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo girando el
tornillo de regulacién del aire (AAS)

TORNILLO
REGULACION AIRE (AAS)

4. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la modali-
dad de prueba.

5. Apretar CANC para cancelar lo que se ha selec-
cionado anteriormente.

6. Desconectar los SST.

Sm empleo de la SST (Tester NGS)
. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES".
2. Si se utiliza la SST (Selector Sistema) para activar
la modalidad de prueba, proceder de la siguiente
manera:
(1) Conectar la SST al DLC.
(2) Poner el interruptor A en posicion 1.
(3) Poner el interruptor TEST en posicion

SELF TEST.

I 1
INTERRUPTOR A

INTERRUPTOR TEST
DLC

3. Sise utiliza un puentecillo para activar la modalidad
de prueba, proceder de la siguiente manera:

Advertencia
¢ La err6nea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

® Conectar los terminales TEN y GND del DLC
con un puentecillo.

PUENTECILLO

TERMINAL TEN
TERMINAL GND

L1
L] N

4. Comprobar que el régimen minimo esté dentro del
campo de tolerancia especificado.

Especificacion
650—750 (700 = 50) revoluciones por minuto

Advertencia
¢ El tornillo de regulacién del ajuste de fase
del encendido (TAS) se calibra en la fabrica.
La regulacién de dicho tornillo afecta la
eficiencia del motor.

5. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo girando el
tornillo de regulacién del aire (AAS).

TORNILLO
REGULACION AIRE (AAS)

=
//—\\
6. Desconectar la SST o el puentecillo.
7. Desconectar el tacémetro de dwell.

INSPECCION REGIMEN MINIMO ACELERADO

Con empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.
2. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la moda-
lidad de prueba.

. Apretar CANCEL.

. Apretar ENVIO.

. Comprobar que el régimen minimo sea correcto.
(Véase REGULACION REGIMEN MINIMO).

. Comprobar que PID RPM esté en el campo de
tolerancia especificado.

» g~ w
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Especificaciéon

Régimen minimo acelerado

Condiciones de Carga (revoluciones por minuto)”

MTX ATX
E/L conectados™ 650—750
P/S en funcién™ 700—800
A/C conectado** 700—800

*

. Excluyendo la temporanea disminucién del régimen minimo

que sigue inmediatamente después de la activacion de
las cargas eléctricas (E/L).

: Faros encendidos, interruptor ventilador en posicion 2 o

superior, ventilador enfriamiento en funcion, deshelador
luneta trasera activado.

. Volante completamente girado.
: Interruptor A/C e interruptor ventilador conectados.

. Silos valors estan por fuera del campo de tolerancia

en todas las condiciones de carga, inspeccionar la
valvula IAC.

. Silos valors estan por fuera del campo de tolerancia

en algunas condiciones de carga, inspeccionar los
interruptores de entrada correspondientes, los
cableos y los conectores.

Sin Empleo de la SST (Tester NGS)

1

. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.

2. Comprobar que el régimen minimo sea correcto

(Véase REGULACION REGIMEN MINIMO).

3. Comprobar que el régimen minimo acelerado esté

dentro del campo de tolerancia especificado.

Especificacién

Condiciones de Carga

Régimen minimo acelerado
(revoluciones por minuto)”

E/L conectados™ 650—750
P/S en funcion® * 700—800
A/C conectado* 700800

*1

*3
4,

4.

:  Excluyendo la temporanea disminucion del régimen minimo

que sigue inmediatamente después de la activacién de
las cargas eléctricas (E/L).

Faros encendidos, interruptor ventilador en posicién 2 o
superior, ventilador enfriamiento en funcién, deshelador
luneta trasera activado.

: Volante completamente girado.
. Interruptor A/C e interruptor ventilador conectados.

Si los valors estan por fuera del campo de tolerancia
en todas las condiciones de carga, inspeccionar la
valvula IAC.

. Silos valors estan por fuera del campo de tolerancia

en algunas condiciones de carga, inspeccionar los
interruptores de entrada correspondientes, los
cableos y los conectores.
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INSPECCION RELACION MEZCLA REGIMEN
MINIMO

1.
2.

Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES".
Comprobar que el régimen minimo y el ajuste de
fase de encendido sean correctos. (Véase AJUSTE
DE FASE ENCENDIDQ). (Véase REGULACION
REGIMEN MINIMO).

. Desactivar la modalidad de prueba.
. Calentar el motor teniendo por unos 3 minutos el

régimen motor en 2500 - 3000 revoluciones por
minuto.

. Introducir un analizador de los gases de escape en

el tubo de escape posterior.

. Comprobar que la concentracién de CO y la de HC

estén dentro de los limites legales.

. De lo contrario, inspeccionar lo siguiente:

* Sistema diagndstico de abordo (Véase SISTE-
MA DIAGNOSTICO DE ABORDO, INSPEC-
CION DTC).

¢ HO2S (Véase SISTEMA DE CONTROL, IN-
SPECCION SENSOR OXIGENO CALEN-TADO
(HO28S)).

* Depresién colector aspiraciéon (Véase BU-
SQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspeccion Depresion Colector Aspi-
racion).

® Presion linea combustible (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccién Presion Linea Combustible).

® Control ajuste de fase encendido (Véase
BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTE-
MAMOTOR, Inspeccion Sistema Control Ajuste
de Fase Encendido).

. Si los sistemas y los aparatos funcionan correcta-

mente, sustituir el convertidor catalitico de tres vias
(TWC). (Véase SISTEMA DE ESCAPE, REMO-
CION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE).



SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

SISTEMA DE ASPIRACION AIRE
ESQUEMA RECORRIDO TUBOS FLEXIBLES DEPRESION

CONTENEDOR
CARBONOS ACTIVOS N AL TANQUE COMBUSTIBLE
(CONDUCCION A \
LA IZQUIERDA) q A LA ELECTROVALVULA PURGA
/ r\ ELECTROVALVULA VICS
\

(5
W ELECTROVALVULA PURGA
ACTUADOR VALVULA
PARCIALIZADORA VICS //ﬁ)
SAD

AL TANQUE COMBUSTIBLE

“ \5J e, ’
VALVULA PCV .(’/.:\\ %7
N

A /
/ X .\\\

¢ (<’
(7 v

\)
V<
‘ll

VALVULA DE RETENCION VICS Ny
(UNAVIA)

CONTENEDOR
CARBONOS ACTIVOS
(CONDUCCION A

LA DERECHA)
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

Atencién
¢ Cuando motor y sistema de aspiracion estan muy calientes pueden ocasionar serias quemaduras.

Apagar el motor y esperar que se enfrie antes de quitar o de instalar el sistema de aspiracion aire.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

e Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner
en peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademés de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si
una persona se chorrea o salpica de combustible, si las pueden irritar los ojos y la piel. Para prevenir
estas situaciones, aplicar completamente todos los “Procedimientos de Seguridad Relativos al Sistema
de Alimentacién”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION).

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar en el orden indicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

AL ACTUADOR VALVULA PARCIALIZADORA VICS

7,9—10,7N-m
X & A LA CAMARA DEPRESION

{80—110 kgf-cm}

2,6—3,5N-m

{25—35 kgf-cm)
7,9—10,7 N-m
{80—110 kgt-cm)

7,9—10,7N-m
{80—110 kgf-cm}

7,9—10,7N-m
{80—110 kgf-cm}

N-m {kgf-m}
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

Conducto aire fresco

Camara de resonancia

Sensor IAT

Filtro aire

Cartucho filtro aire

Sensor MAF

Tubo flexible aire

XIN|O|O | dIWIN| =

Cable acelerador
= Detalles de Instalacion

9 Cuerpo mariposado
> Detalles de Remocién
1 Detalles de Instalacion

10 | Valvwula IAC

11 Estribo electrovalvula VICS

12 Electrovalvula VICS

13 | Estribo colector de aspiracion

14 | Camara dindmica
5 Detalles de Remocion

15 | Colector de aspiracién
& Detalles de Remocién

16 | Guarniciéon camara dinamica
wr Detalles de Instalacién

17 | Guarnicién colector de aspiracion

w Detalles de Instalacién

Detalles de Remocién Cuerpo Mariposado
® Desaguar el liquido de enfriamiento del motor del
radiador (Véase seccién E, LIQUIDO ENFRIAMIENTO
MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO ENFRIAMIENTO
MOTOR).

Detalles de Remocién Camara Dinamica
* Antes de quitar la cAmara dinamica, quitar el tubo
EGR. (véase SISTEMA DE ESCAPE, REMOCION/

INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE).

Detalles de Remocién Colector de Aspiracién
* Quitar el inyector combustible antes de quitar el
colector de aspiraciéon (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR COMBUSTIBLE).

Detalles de Instalacion Guarnicién Colector de
Aspiracién
* Cuando se instala la guarnicién del colector de
aspira-cion, asegurarse de que el lado convexo del
empa-que esté volteado hacia el colector de
aspiracion.

LADO CONVEXO

Detalles de Instalacién Guarnicién Cdmara Dindmica

* Cuando se instala la guarnicion de la camara dina-

mica, asegurarse de que el lado convexo del empa-
que esté volteado hacia el colector de aspiracion.

LADO CONVEXO

T

Detalles de Instalacion Cuerpo Mariposado
®Llenar el radiador con el liquido de enfriamiento del
motor (Véase seccién E, LIQUIDO

ENFRIAMIENTO MOTOR, SUSTITUCION
LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR).

Detalles de Instalacién Cable Acelerador
* Tras haber instalado el cable del acelerador, llevar
a cabo el procedimiento de “INSPECCION/REGU-
LACION CABLE ACELERADOR”
* Fijar sélidamente el cable al pedal del acelerador
teniendo cuidado de no doblarlo.

REMOCION/INSTALACION VALVULA CONTROL
AIRE MINIMO (VALVULA IAC)

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Desconectar el conector de la valvula IAC.

3. Quitar en el orden indicado en la tabla.

4, Instalar en el orden contrario al de la remocién.

2,5—3,4N-m
{25—35 kgf-cm)

1 Perno fileteado
2 Valvula IAC

INSPECCION VALVULA CONTROL AIRE MINIMO
(VALVULAIAC)
Inspeccién de la Resistencia

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Llevar a cabo “Inspeccion Sistema Control Aire
Minimo (IAC)” (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Inspeccion
Sistema Control Aire Minimo (IAC)).
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2. Si el resultado de la inspeccién no corresponde a
los especificado, llevar a cabo la otra inspeccion para
la valvula IAC.

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

. Desconectar el conector de la vélvula IAC.

. Medir la resistencia entre los terminales de la
valvula |AC utilizando un ohmimetro.

s w

Resistencia
7,7—9,3 Q (23° C)

6. Silaresistencia no esta dentro del campo de toleran-
cia especificado, sustituir la valvula IAC (Véase SI-
STEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION VALVULA CONTROL AIRE MINIMO
(VALVULA IAC)).

Sila resistencia esta dentro del campo de tolerancia
especificado, pero el valor del PID no es correcto,
inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal A conector
valvula IAC y terminal 4M conector PCM)
¢ Circuito de conexioén a masa (terminal B conec-
tor vaivula IAC y terminal 40 conector PCM)
Cortocircuitos
® Terminal A conector valvula IAC y terminal 4M
conector PCM hacia masa.

7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

8. Volver a conectar el conector de la valvula IAC.

9. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

REMOCION/INSTALACION VALVULA DE
RETENCION VICS (UNA VIA)

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el tubo flexible del aire y el colector de aspira-
cion. (véase SISTEMA DE ASPIRACION AIRE,
REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ASPIRA-
CION AIRE).

3. Quitar en el orden indicado en la tabla.

4. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

(@D ALACABEZA

COLECTORDE
ASPIRACION ﬂ-

Tubo flexible de la depresién
2 Vélvula de retencion VICS (una via)

INSPECCION VALVULA DE RETENCION VICS
(UNA VIA)

1. Quitar la véalvula de retencion VICS (una via).
(véase REMOCION/INSTALACION VALVULA DE
RETEN-CION VICS (UNA VIA)).

2. Soplar en la luz Ay controlar que el aire salga de la
luz B.

3. Soplar en la luz B y controlar que el aire no salga
de la luz A.

=
Neam

.

4. Si el resultado de la prueba no esta conforme con
lo especificado, sustituir la valvula de retencion VICS
(una via).

REMOCION/INSTALACION ACTUADOR VALVULA

PARCIALIZADORAVICS

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el tubo flexible del aire y el colector de
aspiracion. (véase SISTEMA DE ASPIRACION
AIRE, REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE).

3. Quitar en el orden indicado en la tabla.

4. Instalar en el orden contrario al de la remocidn.

A LA CABEZA
7,9—10,7 N-m (80—110 kgf-cm} f

COLECTORDE
'y ASPIRACION

Sujetador en forma de E

Perno fileteado

3 Actuador vélvula parcializadora VICS
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INSPECCION ACTUADOR VALVULA
PARCIALIZADORAVICS
Control Funcional

Nota
® |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Llevar a cabo el “Control Funcional VICS”. (véase
BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Control Funcional VICS).

2. Sielresultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la otra inspeccion para el actuador
valvula parcializadora VICS.

3. Desconectar el tubo flexible de la depresion del
actuador valvula parcializadora VICS.

4. Conectar una bomba de depresion al actuador.

5. Aplicar lentamente la depresién y controlar el
movimiento del asta del actuador en las siguientes
condiciones.

Depresién
kPa (mmHg)

INFERIOR A -6,7 (-50)
-6,7— -9,3 (-50— -70)
SUPERIOR A -29,3 (-220)

Movimiento asta

Parada

Empieza a moverse

Completamente tirada

ACTUADOR VALVULA
PARCIALIZADORA VICS

6. Sielresultado no esta conforme con lo especificado,
sustituir el actuador valvula parcializadora VICS.
(véase REMOCION/INSTALACION ACTUADOR
VALVULA PARCIALIZADORA VICS).

Si el resultado esta conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente:

Tubo flexible de la depresién por si la disposiciéon
es impropia o por si hay enredos o pérdidas.

7. Desconectar la bomba de depresion del actuador.

8. Conectar el tubo flexible de la depresion al actuador
vélvula parcializadora VICS.

INSPECCION ELECTROVALVULA VICS
Inspeccién Flujo aire

Nota
® | levar a cabo esta prueba sé6lo cuando aparez-
ca especificado.

1. Llevar a cabo el “Control Funcional VICS". (véase
BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Control Funcional VICS).

2. Sielresultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la otra inspeccién para la electrovéalvula
VICS.

3. Desconectar el cable negativo de la bateria.

4. Quitar la electrovélvula VICS.
5. Inspeccionar el flujo del aire entre las luces en las
siguientes condiciones.

O—0O : Continuidad O==0 : Flujo aire

Terminal Luz
Paso
A B A B C
2 B+ Masa O—==0

@ec:?é,\

ELECTROVALVULAVICS

6. Si el resultado no estd conforme con lo
especificado, sustituir la electrovalvula VICS.
Si el resultado esta conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos
* (Circuito de alimentacion (terminal A conector
electrovalvula VICS y terminal D conector relé
principal a través del conector comun)
® Circuito de conexion a masa (terminal B
conector electrovalvula VICS y terminal 1R
conector PCM)
Cortocircuitos
* Terminal A conector electrovalvula VICS y ter-
minal D conector relé principal a través del
conector comun hacia masa.
7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
8. Instalar la electrovalvula VICS.
9. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

REMOCION/INSTALACION PEDAL ACELERADOR

1. Quitar en el orden indicado en la tabla.
2. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

CABLE ACELERADOR

7,9—10,7N-m
(80—110 kgf-cm} 4
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1 Jaula

Sujetador en forma de E

3 Pedal acelerador
> Detalles de Instalacién

4 Resorte de llamada

Detalles de Instalacién Pedal Acelerador
e Conectar sélidamente el cable del acelerador al
pedal del acelerador teniendo cuidado de no doblar
el cable.

INSPECCION/REGULACION CABLE ACELERADOR
1. Controlar que la valvula de mariposa esté completa-
mente cerrada.
2. Medir el juego del cable de la mariposa.

Nota
* Para medir el juego del cable, empujar el cable
en la vaina y hacer una sefial de referencia de
color blanco en el cable en el extremo de la
vaina, luego tirar el cable hacia afuera y medir
la distancia presente entre la sefial de
referencia y el extremo de la vaina.

Juego
1—3 mm

BLOQUEO DESBLOQUEO

Wi BLOQUEO
ex ™, ™ DESBLOQUEO

REFERENCIA
BLANCO

REGULACION
JUEGO

3. Si el juego no esta dentro del campo de tolerancia
especificado, regularlo de la siguiente manera:
(1) Poner la lengleta blanca de bloqueo A en posi-
cién de desbloqueo.
(2) Girar el dispositivo de parada B en posicién de
desbloqueo.

Nota
¢ Sj el dispositivo de parada B no se desbloquea,
doblar delicadamente hacia afuera la lengueta
C con una herramienta idénea.

(3) Para regular el juego, empujar o tirar la vaina
del cable de la mariposa directamente desde el
resorte.

(4) Poner el dispositivo de parada B en posicion de
bloqueo.

4. Medir nuevamente el juego del cable de la mariposa,
verificando que vuelva al campo especificado.

5. Poner la lengiieta blanca de bloqueo A en posicion
de bloqueo.

6. Verificar el correcto funcionamiento del acelerador.
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SISTEMA DE ALIMENTACION
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION

Atencién

* Los vapores de combustible son peligrosos.
Siendo facilmente inflamables pueden
ocasionar danos ya sea a las personas que
al vehiculo. No acerque nunca llamas o
chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Ademas, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y la piel. Para preve-
nir estas situaciones, aplicar completamen-
te todos los “Procedimientos de Seguridad
Relativos al Sistema de Alimentacién”.

Nota
* Cuando el motor no esta funcionando, el com-
bustible en el sistema de alimentacion esta bajo
alta presion.

Procedimientos de Seguridad Relativos al Sistema
de Alimentacion
1. Quitar la tapa de la boca de llenado combustible y
desahogar la presion dal serbatotio.
2. Quitar el relé de la bomba combustible.

Qo7 T

/

RELE BOMBA
COMBUSTIBLE
AT

3. Arrancar el motor.

4. Después de la parada del motor, girar el motor de
arranque varias veces.

5. Poner el conmutador de arranque en posicién OFF.

6. Instalar el relé de la bomba combustible.

PROCEDIMIENTO POST-REPARACION

Atencioén

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Cuando se instala el tubo
flexible del combustible, aténgase a lo
descrito a continuacién en “Inspeccion
Pérdidas Combustible”.

Inspeccién Pérdidas Combustible

Atencion

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademés de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia
* La errbnea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

1. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.

GND

2. Posicionar el conmutador de arranque en posicioén
ON para activar la bomba combustible.

3. Presurizar el sistema de esta manera por al menos
5 minutos para asegurarse de que no haya pérdi-
das.

4. Sise encuentra una pérdida de combustible, inspec-
cionar los tubos flexibles de plastico del combustible
y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible, luego sustituir segun sea necesario.

5. Una vez hecha la reparacion, montar el sistema y
repetir los pasos de 1 a 3.
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REMOCION/INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE

—

—- O WONOOM HW N =

Atencién

e REPARAR un tanque que no haya sido completamente purgado de los vapores puede ser peligroso.
Una explosién o un incendio puede causar heridas muy graves o incluso fatales. Eliminar siempre y
totalmente los vapores del tanque antes de repararlo.

e Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner
en peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si
una persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y la piel. Para evitar
estas situaciones, no dane la superficie de estanqueidad de la bomba del combustible en fase de
remocién o de instalacion.

Advertencia

 Si se lleva a cabo la conexion/dedesconexion del conector de acoplamiento rapido sin haberlo lim-
plado bien, es posible danar el tubo del combustible y el conector. Limpiar siempre el 4&rea de conexién
del conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexion/dedesconexién y asegurarse
ademaés de que no esté contaminado de cuerpos extrainos o ajenos.

. Poner el vehiculo sobre una superficie plana.
. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,

PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar el cojin del asiento posterior. (Véase seccion S, ASIENTOS, REMOCION/INSTALACION ASIENTO

POSTERIOR)

. Quitar la tapa del agujero de servicio.

. Quitar la bomba combustible.

. Aspirare el combustible del tanque.

. Quitar el pre-silenciador. (Véase SISTEMA DE ESCAPE, REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE)
. Quitar en el orden indicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARACION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDI-

MIENTO POST-REPARACION)

o 1,1—2,1 N-m (11—22 kgf-cm)
2,6—3,6 N-m (25—36 kgf-cm)

BOMBA
COMBUSTIBLE

8,9—12,7N-m
{90—130 kgtf-cm}
22—-30(2,2—3,1}
N-m {kgf-cm}
Tubo flexible vapores 5 Tubo flexible de plastico combustible
& Detalles de Instalacion = Detalles de Desmontaje
2 | Tubo flexible de unién w& Detalles de Montaje
= Detalles de Instalacién 6 Escudo protector
3 Tubo flexible de respiradero 7 Tubo llenado combustible
w Detalles de Instalacién 8 | Vélvula de retencién
4 Tanque combustible = Detalles de Instalacion
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Detalles de Desmontaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible
® Apretar las lengiietas en el conector de acoplamien-
to rapido y desconectar el tubo flexible de plastico
del tubo del combustible.

DESCONECTAR

S

LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

Detalles de Instalaciéon Valvula de Retencion
® Alinear la valvula de retencién con la cavidad del
tubo de llenado combustible como aparece en la
figura e instalarla.

TUBO ENTRADA
COMBUSTIBLE

VALVULA

CAVIDAD DE RETENCION

=

Detalles de Montaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible

Nota
* Una lengieta de retencién estd integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de pléastico del
combustible. El conector deja dicha lengueta
cuando se acopla completamente con el tubo
del combustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

1. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del
combustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay dafios o deformaciones,
luego sustituir seguin sea necesario.

2. Si el O-ring del conector de acoplamiento rdpido
estd dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

3. Empuijar el conector de acoplamiento rapido en el
tubo del combustible hasta que se advierta el salto
mecanico.

4. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.

Detalles de Instalacién Tubo Flexible de Ventilacion,
Tubo Flexible Vapores
* [ntroducir cada tubo flexible en los correspondientes
empalmes en la medida de lo especificado e instalar
las abrazaderas como aparece en la figura.

abn e

TUBO FLEXIBLE VAPORES

10 mm

TUBO FLEXIBLE
DE RESPIRADERO

Detalles de Instalacién Tubo Flexible de Unién
* Introducir el tubo flexible de unién en los correspon-
dientes empalmes en la medida de lo especificado
e instalar las abrazaderas como aparece en la figura.

Especificacion

35—40 mm
20 mm
8—12 mm TUBO
6,0 mm FLEXIBLE
60° MAX DE UNION
\/
\ i
]
]
i
LADO FH1
TANQUE +~
VISTAA COMBUSTIBLE
20 mm
6,0 mm —— TUBO
MAX FLEXIBLE
“f=—( DE UNION
90° "
I
[}
L J
)
X{ TUBO ENTRADA
512 mm COMBUSTIBLE
VISTAB

INSPECCION TANQUE COMBUSTIBLE

Nota
* Esta inspeccién tiene que ver con las dos
valvulas de basculamiento integradas en el
tanque combustible. La valvula (dos vias) de
retencion de los vapores esta integrada en cada
valvula de basculamiento.

1. Quitar el tanque combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
TANQUE COMBUSTIBLE)

2. Conectar la SST a un compresor de aire.

3. Tamponar los tubos de envio y de regreso de la
bomba combustible.

4. Conectar la SST a la luz B y tapar la luz A.

5. Poner sobre una superficie plana el tanque combu-
stible.
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6. Aplicar presion de +5,9 kPa {+44 mmHg} alaluz B
y comprobar que el aire salga de la luz C.

7. Si el aire no sale, sustituir el tanque combustible.
8. Si el aire sale, conectar la SST a la luz C teniendo
tapada la luz A.

9. Aplicar presién de +2,0 kPa {+15 mmHg} alaluzC
y comprobar que el aire salga de la luz B.
10. Si el aire no sale, sustituir el tanque combustible.
11. Si el aire sale, conectar la SST ala luz By volcar el
tanque combustible.
12. Aplicar presion de +0,98 kPa {+7,4 mmHg} a la luz
B y comprobar que el aire no salga de la luz C.

49 U014 001

BOMBA
COMBUSTIBLE

13. Si el aire sale, sustituir el tanque combustible.

INSPECCION VALVULA DE RETENCION
1. Quitar el tubo de llenado combustible. (Véase SI-
STEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/IN-
STALACION TANQUE COMBUSTIBLE)
2. Comprobar que la muesca presente en la valvula
de retencidn esté alineada con la cavidad presente
en el tubo de llenado combustible.

MUESCA >:

3. De lo contrario, quitar la valvula de retencién y ali-
near la muesca con la cavidad, luego volver a insta-
lar.

4. Comprobar que la valvula de retencion esté cerrada
cuando el extremo del tubo de llenado combustible
estesta en posicidn vertical volteada hacia arriba.

5. Si la valvula se abre hay que sustituirla.

6. Comprobar que la valvula de retencién se abra por
efecto del proprio peso cuando el extremo del tubo
de llenado combustible estesta en posicién vertical
volteado hacia abajo.

R

7. Si la valvula no se abre hay que sustituirla.

REMOCION/INSTALACION BOMBA COMBUSTIBLE
(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE)

DESMONTAJE/MONTAJE BOMBA COMBUSTIBLE

Atencién
* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Ademas, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y la piel. Para preve-
nir estas situaciones, no dare la superficie
de estanqueidad de la bomba del combu-
stible en fase de desmontaje o de montaje.

1. Desmontar en el orden indicado en la tabla.
2. Montar en el orden contrario al del desmontaje.
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Tapa bomba combustible

Transmisor nivel combustible

Tapa caja bomba combustible
w Detalles de Remocién

oD

Caja bomba combustible

Arandela de seguridad
=+ Detalles de Remocidn

Filtro combustible (baja presién)
Filtro combustible (alta presion)

5}

Cuerpo bomba combustible

©CloiN|O®

Casquillo de caucho
s¥ Detalles de Remocién

10 | Manguito
11 | Alojamiento de caucho
12 | Soporte de caucho

Detalles de Remocién Tapa Caja Bomba
Combustible

Advertencia

* Cuando se desmonta la tapa de la caja de
la bomba combustible de la caja misma, si
se aplica una fuerza excesiva con el destor-
nillador el punto de bloqueo en la caja se
dana facilmente. Por lo tanto, en fase de
desmontaje no fuerce excesivamente dicho
punto.

1. Posicionar un destornillador sobre el punto de
bloqueo de la caja de la bomba combustible, como
aparece en la figura.

PUNTO DE

DESTORNILLADOR BLOQUEO

TAPA CAJA BOMBA
COMBUSTIBLE

CAJA BOMBA
COMBUSTIBLE

2. Girar delicadamente el destornillador y palancantar
los cuatro bloques presentes en la caja de la bomba
combustible.

3. Quitar la tapa.

Detalles de Remocién Arandela de Seguridad

Advertencia
* El punto de bloqueo en el cuerpo de la bom-
ba combustible se daia facilmenteo si se
aplasta con las pinzas. Para desmontar la
arandela de seguridad del cuerpo de la bom-
ba combustible, utilizar siempre un destor-
nillador en el modo que indica la figura.

1. Posicionar un destornillador entre el cuerpo bomba
y la arandela de seguridad como aparece en la fi-

gura.
ARANDELA PUNTO DE
DE SEGURIDAD BLOQUEO

CUERPO BOMBA
COMBUSTIBLE

PUNTO DE
BLOQUEO

DESTORNILLADOR

2. Girar delicadamente el destornillador y palancantar
los dos bloques presentes en el cuerpo bomba
combustible.

3. Quitar la arandela de seguridad.

Detalles de Remocién Casquillo de Caucho

Advertencia
* Si la estanqueidad del! filtro combustible
(alta presién) se dana, la bomba combusti-
ble no funciona bien. No utilice, por lo tan-
to, un destornillador para quitar el casquillo
de caucho si se queda en el filtro combu-
stible (alta presion).

* Si el casquillo de caucho se queda en el filtro com-
bustible (alta presion), para no dafar la estan-
queidad utilizar unas pinzas delgadas de electricista
para quitarlo.
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INSPECCION BOMBA COMBUSTIBLE
Prueba de Simulacién

1.

Compiletar el “Control Funcional Bomba Combu-
stible” y la “Inspeccion Sistema Control Bomba
Combustible”.. (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Control Funcio-
nal Bomba Combustible) (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccion Sistema Control Bomba Combustible).

. Si el resultado no esta conforme con la especifica-

cion, llevar a cabo la otra inspeccion de la bomba
combustible.

Inspeccion de la Continuidad

[S0 N

Nota
*® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar el cojin del asiento posterior. (Véase seccién

S, ASIENTOS, REMOCION/INSTALACION ASIEN-
TO POSTERIOR)

. Quitar la tapa del orificio de servicio.
. Desconectar el aonector de la bomba combustible.
. Controlar la continuidad entre los terminales By D

del conector de la bomba combustible.

. Si no hay continuidad, sustituir el cuerpo bomba

combustible. Si el resultado corresponde a lo
especificado, pero la “Prueba de Simulacién” resulta
negativa, inspeccionar lo siguiente:

Malfuncionamiento relé bomba combustible

Circuitos abiertos
* Circuito de conexién a masa (terminal D conec-
tor bomba combustible y masa carroceria)
® Circuito de alimentacién (terminal y conector
relé bomba combustible y terminal B conector
bomba combustible a través del conector
comun)

RELE BOMBA COMBUSTIBLE

Alc] E]
B | x| x
CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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Cortocircuitos
® Terminal E conector relé bomba combustible y
terminal B conector bomba combustible a través
del conector comun hacia masa.

7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
8. Volver a conectar el conector de la bomba combu-

stible.

9. Instalar ia tapa del orificio de servicio.
10. Instalar el cojin del asiento posterior
11. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

inspeccién Presién Maxima Bomba Combustible

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria infla-
marse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre el
siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/dedesco-
nexién del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible daiar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el drea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/dedesconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extranos o ajenos.

Nota
® |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Apretar las lenglietas en el conector de acopla-

miento rapido del tubo flexible principal del combu-
stible y desconectar el tubo flexible de plastico.

DESCONECTAR

S

LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

. Girar la palanca como aparece en la figura para

tamponar la salida de la SST.

. Empuijar el conector de acoplamiento rapido de la

SST en el tubo principal del combustible hasta que
se advierta el salto mecanico.

. Poner el tubo flexible en un recipiente para evitar

pérdidas de combustible.
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7.

10.

11.

12.

TUBO PRINCIPAL
COMBUSTIBLE

TUBO FLEXIBLE AIRE

Conectar el cable negativo de la bateria.

Advertencia
* La errénea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sblo los terminales especificados.

. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un

puentecillo.

Ve
GND F/P

. Posicionar el conmutador de arranque en posicién

ON para accionar el cuerpo bomba combustible,
luego medir la presién maxima de la bomba combu-
stible.

Presion maxima bomba combustible
450—630 kPa (4,5—6,5 kgf/cm?)

Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
desconectar el puentecillo.
Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, inspeccionar lo siguiente:
* Relé bomba combustible
¢ Filtro combustible (baja presién y alta presién)
por si hay obstruccion
* Linea combustible por si hay obstruccién
o pérdida
Desconectar la SST.

Nota
* Una lengieta de retencion esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
stible. El conector deja dicha lengiieta cuando
se acopla completamente con el tubo del com-
bustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

13. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del com-
bustible y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible por si hay dafos o deformaciones, luego
sustituir segin sea necesario.

14. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
estd dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

15. Volver a conectar el tubo flexible principal al tubo
principal del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.

16. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.

17. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

Inspeccién Presion Mantenimento Bomba
Combustible

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Lievar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexiéon/dedescone-
xién del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible danar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el drea de conexion del
conector de acoplamiento rapido antes de
lievar a cabo en conexién/dedesconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
minado de cuerpos extranos o ajenos.

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Apretar las lenglietas en el conector de acoplamien-
to rapido del tubo flexible principal del combustible
y desconectar el tubo flexible de plastico.

F3-19



SISTEMA DE ALIMENTACION

10. Posicionar el conmutador de arranque en OFF, lue-
go medir la presién de mantenimento bomba
combustible después de 5 minutos.

R DESCONECTAR
LENGUETA

Presién mantenimento bomba combustible
Mayor de 340 kPa (3,5 kgf/cm?)

11. Desconectar el puentecillo.
12. Desconectar la SST.

$ CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO Nota
® Una lengtieta de retencion esta integrada con
4. Girar la palanca como aparece en la figura para el conector de acoplamiento rapido para los
tamponar la salida de la SST. nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
5. Empuijar el conector de acoplamiento rapido de la stible. El conector deja dicha lenglieta cuando
SST en el tubo principal del combustible hasta que se acopla completamente con el tubo del
se advierta el salto mecanico. combustible.

6. Poner el tubo flexible en un recipiente para evitar
pérdidas de combustible.

TUBO PRINCIPAL
TUBO FLEXIBLE AIRE COMBUSTIBLE

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

13. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del combu-
stible y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible por si hay dafos o deformaciones,
luego sustituir segin sea necesario.

14. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
estd dafiado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

15. Volver a conectar el tubo flexible principal al tubo
principal del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.

16. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sdlidamente.

17. Si el resultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la “INSPECCION REGULADOR

7. Conectar el cable negativo de la bateria PRESION v la "INSPECCION INYECTOR COM-

: 9 : BUSTIBLE". (Véase SISTEMA DE ALIMENTA-

CION, INSPECCION REGULADOR PRESION).

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPEC-

CION INYECTOR COMBUSTIBLE). Comprobar

que las zonas de unidon del conector de

acoplamiento rapido no presenten pérdidas de
combustible. Si todo lo arriba indicado resulta en

8. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un buenas condicio-nes, sustituir el cuerpo bomba

puentecillo. . combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, DESMONTAJE/MONTAJE

7 BOMBA COMBUSTIBLE).

18. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

Advertencia
¢ La errénea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar maifuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

REMOCION/INSTALACION FILTRO COMBUSTIBLE
(ALTA PRESION)

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, DESMONTAJE
MONTAJE BOMBA COMBUSTIBLE).

9. Posicionar el conmutador de arranque en posicién
ON por 10 segundos para accionar el cuerpo bom-
ba combustible.
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REMOCION/INSTALACION INYECTOR COMBUSTIBLE

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xién del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible dahar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el area de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/dedesconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extranos o ajenos.

1. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

. Quitar el estribo del cable acelerador. (Véase
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE).

4. Desconectar los conectores de los inyectores
combustible y quitar el cableo del distribuidor
combustible.

. Quitar en el orden indicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

26—34(2,6—3,5) o ®
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O
=/
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‘
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1 Tubo flexible de plastico combustible

i SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTA-
LACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles de
Desmontaje Tubo Flexibie de Plastico Combustible

1 SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Montaje Tubo Flexible de Plastico Combustible

Tubo flexible depresion
Distribuidor combustible
Aislador distribuidor combustible
Aislador inyector combustible

Inyector combustible
i Detalles de Instalacion

DN IbIW|N
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7 Anillo de estanqueidad

Amortiguador pulsaciones

Detalles de Instalacién Inyector Combustible
1. Instalar los inyectores del combustible segun lo
indicado en la tabla.

Ndmero cilindro Color cuerpo Inyector combustible

N.1yN.2 azul

marrén

N.3yN. 4

2. Utilizar nuevos O-ring para inyectores combustible.

3. Aplicar una pequefia cantidad de aceite motor en
los O-ring e instalarlos en el distribuidor combusti-
ble.

4. Comprobar que los O-ring y las superficies de estan-
queidad de los inyectores combustible estén libres
de cuerpos extrafnos. si fuese asi limpiar con gaso-
lina.

5. Instalar los inyectores en el distribuidor combustible
con un movimento ligeramente ondulatorio de tal
manera que los O-ring no se doblen.

AISLADOR INYECTOR COMBUSTIBLE
O-RING

[\

S

/ DISTRIBUIDOR COMBUSTIBLE
COLECTOR DE ASPIRACION

INSPECCION INYECTOR COMBUSTIBLE
Prueba de Simulacién
1. Llevar a cabo el “Control Funcional Inyector Combu-
stible” (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Control
Funcional Inyector Combustible).
2. Sielresultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la otra inspeccién para los inyectores
combustible.

Inspeccion de la Resistencia

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Poner el conmutador de arranque en OFF.

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Desconectar los conectores de los inyectores
combustible. :

4. Medir la resistencia del inyector combustible con
un ohmimetro.

Q@
=1
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Resistencia
12—16 Q (20° C)

. Silaresistencia no esta dentro del campo de toleran-
cia especificado, sustituir el inyector combustible.
(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMO-
CION/INSTALACION INYECTOR COMBUSTIBLE).
Sila resistencia esta dentro del campo de tolerancia
especificado, pero la “Prueba de simulacién” resulta
negativa, inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos

¢ Circuito de conexién a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.1 y
terminal 4W conector PCM)

¢ Circuito de conexién a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.2 y
terminal 4X conector PCM)

® Circuito de conexién a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.3 y
terminal 4Y conector PCM)

® Circuito de conexién a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.4 y
terminal 4Z conector PCM)

* Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.1 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

® Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.2 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comtin)

* Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.3 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.4 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

RELE PRINCIPAL

A c
B D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos

¢ Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.1 y terminal 4W conector PCM hacia
masa.

* Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.2y terminal 4X conector PCM hacia masa.

* Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.3 y terminal 4Y conector PCM hacia masa.

* Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.4 y terminal 4Z conector PCM hacia masa.

6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

7. Volver a conectar los conectores de los inyectores

combustible.
8. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
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Prueba Pérdidas Combustibie

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehicuio ademéas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimien-to con el motor
apagado.

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar los inyectores combustible junto con el distri-

buidor combustible. (Véase SISTEMA DE ALIMEN-
TACION, REMOCION/INSTALACION INYECTOR
COMBUSTIBLE).

. Fijar solidamente los inyectores al distribuidor con

un poco de cable.

. Conectar el cable negativo de la bateria.

Advertencia
* L a err6nea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precisién
s6lo los terminales especificados.

. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un

puentecillo.

L 1
HEEERE

GND

. Posicionar el conmutador de arranque en posicién

ON para accionar el cuerpo bomba combustible.

. Inclinar los inyectores unos 60° y comprobar que

la pérdida de combustible de las correspondientes
boquillas esté dentro del campo de especificacion.
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Pérdida combustible
Inferior a 1 gota/2 minutos

9. Posicionar el conmutador de arranque en OFF y

quitar el puentecillo.

10. Si la pérdida de combustible no esta dentro del en

el campo de especificacion, sustituir el inyector
combustible.

11. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-

CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

Prueba Volumen de Inyeccién

Atencién
¢ Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria infla-
marse y poner en peligro la vida de los ocu-
pantes del vehiculo ademéas de destruir el
vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre el
siguiente procedimiento con el motor apa-

gado.

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

. Quitar los inyectores combustible junto con el
distribuidor combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR COMBUSTIBLE).

. Fijar sélidamente los inyectores al distribuidor con
un poco de cable.

. Conectar la SST como aparece en la figura.

6. Conectar el cable negativo de la bateria.

7.

10.
11.

12.

Advertencia

* La err6nea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precisién

" séblo los terminales especificados.

Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.

GND F/P

. Posicionar el conmutador de arranque en posicion

ON para accionar el cuerpo bomba combustible.

. Medir el volumen inyectado por cada inyector

utilizando un recipiente graduado.

Volumen inyectado
51—66 ml (51—66 cc)/15 segundos

Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
quitar el puentecillo.

Si el volumen inyectado no esta dentro del campo
de especificacion, sustituir el inyector combustible.
Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

REMOCION/INSTALACION REGULADOR PRESION

bW
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Advertencia )

¢ S| se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xién del conector de acoplamiento rapido sin
haberlo limpiado bien, es posible danar el
tubo del combustible y el conector. Limpiar
siempre el drea de conexién del conector de
acoplamiento rapido antes de llevar a cabo
en conexién/dedesconexién y asegurarse
ademas de que no esté contaminado de
cuerpos extranos o ajenos.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

. Quitar en el orden indicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

7,9—10,7N-m
(80—110 kgt-cm)\%
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Tubo flexible depresion

Tubo flexible de plastico combustible

1> SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Desmontaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible

> SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Montaje Tubo Flexible de Plastico Combustible

Regulador presién

INSPECCION REGULADOR PRESION

Advertencia

¢ Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xién del conector de acoplamiento rapido sin
haberlo limpiado bien, es posible danar el
tubo del combustible y el conector. Limpiar
siempre el 4rea de conexién del conector de
acoplamiento rapido antes de llevar a cabo
en conexion/dedesconexién y asegurarse
ademas de que no esté contaminado de
cuerpos extranos o ajenos.

Prueba de simulacién

1.

Llevar a cabo la “Inspeccion Presién Linea Combu-
stible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPEC-
CION SISTEMA MOTOR, Inspeccion Presion Linea
Combustible).

. Si el resultado no esta conforme con la especifica-

cion, lievar a cabo la otra inspeccién para el
regulador de presion.

Control Funcional

Nota
* Llevar a cabo esta prueba solo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION”". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Apretar las lengletas en el conector de acopla-

miento rapido del tubo flexible principal del combu-
stible y desconectar el tubo flexible de plastico.

_ DESCONECTAR
LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

+

. Empuijar el conector de acoplamiento rapido de la

SST en el distribuidor combustible y el tubo flexible
principal del combustible en la SST hasta que se
advierta el salto mecénico.

. Girar la palanca de la SST como aparece en la

figura.

10.
11.
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DISTRIBUIDOR
COMBUSTIBLE

. Conectar el cable negativo de la bateria.
. Poner en marcha el motor y dejarlo funcionando en

el minimo.

. Medir la presion de la linea del combustible

después de 2 minutos aproximadamente.

Presion linea combustible
210—250 kPa (2,1—2,6 kgf/cm?)

. Desconectar el tubo flexible de la depresion dal

regulador de presion y medir la presion de la linea
del combustible.

TUBO FLEXIBLE /K;\

DEPRESION

Presion linea combustible
270—310 kPa (2,7—3,2 kgf/cm?)

Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
Desconectar la SST.

Nota
¢ Una lenglieta de retencidn esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del
combustible. El conector deja dicha lengueta
cuando se acopla completamente con el tubo
del combustible.



SISTEMA DE ALIMENTACION

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETADE RETENCION

12. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del com-
bustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay dafios o deformaciones,
luego sustituir segiin sea necesario.

13. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
estd dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

14. Volver a conectar el tubo flexible principal al distri-
budor del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.

15. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la
mano para comprobar que esté instalado sodlida-
mente.

16. Si el resultado de la prueba no corresponde a la
especmcacnon inspeccionar lo siguiente:

* Presion maxima bomba combustible
* Presién mantenimento bomba combustible
* Filtro combustible (baja presién y alta presion)
por si hay obstruccién
® Inyector combustible por si hay pérdidas
* Relé bomba combustible
¢ Linea del combustible por si hay disposicion
inapropiada, obstruccién, enredos o pérdidas.
Si todos los elementos indicados arriba estan OK,
sustituir el regulador de presion. (Véase SISTEMA
DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
REGULADOR PRESION).

17. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

INSPECCION ELECTROVALVULA CONTROL
REGULADOR PRESION (ELECTROVALVULA PRC)
Prueba de simulacién

1. Llevar a cabo la “Inspeccién Sistema Control Regu-
lador Presién (PRC)". (véase BUSQUEDA AVE-
RIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccién Sistema Control Regulador Presion
(PRQC)).

2. Sielresultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la otra inspeccién para la electrovalvula
control regulador presion.

Inspeccién Flujo aire

Nota
® |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar la electrovalvula PRC. (véase SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE, ESQUEMA RECORRIDO
TUBOS FLEXIBLES DEPRESION).

3. Inspeccionar el fiujo del aire entre las luces en las
siguientes condiciones.

O—O : Continuidad O=0 : Flujo aire

Terminal Luz
A B A B (o

Paso

oo O—=0

1
2 B+ Masa O——0

o
a

B
"I FILTRO AIRE

+
Cl A
4

4. Si el resultado no esta conforme con lo
especificado, sustituir la electrovalvula PRC.
Si el resultado esta conforme con lo especificado,
pero la “Prueba de Simulacién” ha resultado nega-
tiva, inspeccionar lo siguiente:
Tubo flexible de la depresién por si hay
disposicion impropia, enredos o pérdidas.
Circuitos abiertos
* Circuito de conexién a masa (terminal B
conector electrovalvula PRC y terminal 4T
conector PCM a través del conector comun)
® Circuito de alimentacion (terminal A conector
electrovalvula PRC y terminal D conector relé
principal a través del conector comuin)

RELE PRINCIPAL
A Cc

B D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO POR EL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal B conector electrovalvula PRC vy ter-
minal 4T conector PCM a través del conector
comun hacia masa.

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar la electrovalvula PRC.
7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

REMOCION/INSTALACION AMORTIGUADOR
SACUDIDAS

(véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION INYECTOR COMBUSTIBLE).
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INSPECCION AMORTIGUADOR SACUDIDAS

1. Quitar el amortiguador sacudidas. (véase SISTEMA
DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR COMBUSTIBLE).

2. Inspeccionar visualmente el amortiguador por si hay
danos o grietas. Verificar ademas que no haya tanto
oxido que pueda ocasionar pérdidas de combustible.

3. Si se encuentra una anomalia, sustituir el amorti-
guador sacudidas.

INSPECCION RELE BOMBA COMBUSTIBLE
Prueba de Simulacién
1. Completar el “Control Funcional Bomba Combusti-
ble” y la “Inspeccién Sistema Control Bomba
Combustible” (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Control Funcio-
nal Bomba Combustible) (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccién Sistema Control Bomba Combustible).
2. Sielresultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la otra inspeccién para el relé bomba
combustible.

Inspeccién de la Continuidad
Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el relé de la bomba combustible.

Qs 7T D
e oMen

\( \ A

NG

3. Controlar la continuidad entre los terminales del relé
bomba combustible con un ochmimetro.

O—0O : continuidad

Terminal
Paso
A B C E
o——0
2 B+ Masa o——-=a0
E C A
*

4. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, sustituir el relé bomba combustible. Si el resul-
tado corresponde a lo especificado, pero la “Prueba
de simulacién” resulta negativa, inspeccionar lo
siguiente:

Malfuncionamiento bomba combustible
Circuitos abiertos
¢ Circuito de conexién a masa (terminal B
conector relé bomba combustible y terminal 4P
conector PCM a través del conector comun)
® Circuito de conexién a masa (terminal y
conector relé bomba combustible y terminal B
conector bomba combustible a través del
conector coman)
¢ Circuito de alimentacion (terminal A o C conector
relé bomba combustible y terminal D conector
relé principal a través del conector comun)

BOMBA COMBUSTIBLE

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

RELE PRINCIPAL

A C

B D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal B conector relé bomba combustible y
terminal 4P conector PCM a través del conector
comun hacia masa.
® Terminal E conector relé bomba combustible y
terminal B conector bomba combustible a través
del conector comun hacia masa.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar el relé de la bomba combustible.
7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
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SISTEMA DE ESCAPE

INSPECCION SISTEMA DE ESCAPE
1. Poner en marcha el motor e inspeccionar cada componente del sistema de escape por si hay pérdidas de gas.
2. Si se encuentran pérdidas, reparar o sustituir segin sea necesario.

REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE

Atencién
¢ Cuando motor y sistema de escape sono molto caldi possono causare serie ustioni. Apagar el motor
y esperar que si raffreddino antes de quitar o instalar el sistema de escape.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar en el orden indicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

7,9—10,7N-m
{80—110 kgf-cm}

38—s1(38-53 [N

7,9—10,7N-m
{80—110 kgf-cm}
38—51{3,8-5,3} &
) &—— 38—51(38—5,3)
A~ B 10-1e01.0.7)
0 (4) 30—49(3,0—5,0)
N-m {kgf-m}
Silenciador principal 6 Tubo EGR
Tubo de escape intermedio 7 Colector de escape

3 | Tubo de escape anterior i Detalles de Remocién

i+ Detalles de Instalacién 8 Guarnicion colector de escape
HO2S w Detalles de Instalacion

5 Aislador colector de escape
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Detalles de Remocién Colector de Escape

1. Quitar el filtro aire y el tubo flexible aire. (véase ESTRIBO DE SOPORTE
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE).

2. Antes de quitar el colector de escape, quitar el COLECTOR !_::3!'

perno fileteado fileteado A en el tubo bypass agua. DE ESCAPE
5 3851
Par de torsion (3859
64—89 N-m {6,5—9,1 kgf-m} L—p
TUBO DE
ESCAPE
ANTERIOR

3861 (B)’ O
{3,653}
‘ 1016
{1,0—1,7}

N-m {kgf-m}

PERNO FILETEADO A

Detalles de Instalacién Guarnicion Colector de
Escape
* Cuando se instala la guarnicién del colector de
esca-pe, asegurarse de que el lado nervado esté
volteado hacia el colector.

LADO NERVADO
O
O

Detalles de Instalaciéon Tubo de Escape Anterior
¢ Cuando se instala el tubo de escape anterior, seguir
el procedimiento subyacente:

. Apretar a mano el perno fileteado A.

. Apretar a mano la tuerca B.

. Apretar a mano el perno fileteado C.

. Apretar con el par de especificacion la tuerca B.

. Comprobar que el tubo de escape anterior y el estri-
bo de soporte estén instalados correctamente.

. Apretar con el par de especificacién el perno
fileteado A.

7. Apretar con el par de especificacion el perno
fileteado C. .

(o] GO WN =
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SISTEMA DE LAS EMISIONES
UBICACION COMPONENTES (ESPACIO MOTOR)

CONDUCCION A
(1) LAIZQUIERDA

SOLO CONDUCCION
(® ALAIZQUIERDA

CONDUCCION
A LA DERECHA

Recipiente carbonos activos

2 Valvula de retencion vapores (una via)
(s6lo modelos con conduccién a la izquierda)

3 Electrovalvula purga
4 Valvula EGR (si la hay)

5 Vélvula PCV

INSPECCION VALVULA DE BASCULAMIENTO

Nota
* Enlalineade los vapores en el tanque del com-
bustible estan integradas dos valvulas de ba-
sculamiento que no se pueden quitar. Para di-
chas valvulas llevar a cabo la “INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE”.

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE).

INSPECCION VALVULA DE RETENCION VAPORES
(DOS VIAS)

Nota
* Las valvulas de retencion vapores (dos vias)
estan integradas con las vélvulas de bascula-
miento en el tanque de combustible y no se
pueden quitar. Para dichas valvulas llevar a
cabo la “INSPECCION TANQUE COMBU-
STIBLE”.

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE).

INSPECCION RECIPIENTE CARBONOS ACTIVOS
1. Quitar el recipiente de los carbonos activos.
2. Tamponar las luces lado atmésfera y lado
electrovalvula de purga del recipiente.
3. Soplar aire en el recipiente de los carbonos activos
da la luz lado tanque combustible y comprobar que
no haya pérdidas de aire.

LATO TANQUE LATO ELECTRO-
COMBUSTIBLE VALVULA PURGA
U LADO ATMOSFERA

4. Si se encuentran pérdidas de aire, sustituir el reci-
piente de los carbonos activos.

INSPECCION VALVULA DE RETENCION VAPORES
(UNA VIA)
Conduccién a la izquierda
1. Quitar la valvula de retencion vapores (una via).
2. Soplar en la valvula y comprobar si el flujo del aire
es como el de la especificacion.

Especificacion

Condicién Flujo aire
Aire suministrado por la luz A No
Aire suministrado por la luz B Si
A
B

3. Si el resultado de la prueba no esta conforme con
la especificacion, sustituir la vélvula de retencion
vapores (una via).

INSPECCION ELECTROVALVULA PURGA
Prueba de Simulacién
1. Llevar a cabo la “Inspeccion Sistema Control Purga”.
(Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
SISTEMA MOTOR, Inspeccion Sistema Control
Purga).
2. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, llevar a cabo la otra inspeccién para la electro-
valvula purga.

Inspeccion Flujo aire

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.
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1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar la electrovalvula de purga.

3. Inspeccionar el flujo del aire en las siguientes
condiciones:

- O—O : continuidad O==C : Flujo aire

Terminal Luz
Paso
A B A B
1 o——o0
2 B+ Masa CO———=0

{
{

| =N |
[ .

)

4. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, sustituir 1a electrovalvula de purga. Si el
resultado corresponde a lo especificado, pero la
“Prueba de simulacion” resulta negativa, inspec-
cionar lo siguiente:

Tubo flexibie depresién por si hay disposicion
inapropiada, enredos o pérdidas.
Circuitos abiertos
¢ Circuito de conexidon a masa (terminal B
conector electrovalvula purga y terminal 4L
conector PCM a través del conector comun)
e Circuito de alimentacién (terminal A conector
electrovélvula purga y terminal D conector relé
principal a través del conector comun)

RELE PRINCIPAL

| o

B8 D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
¢ Terminal B conector electrovalvula purga y
terminal 4L conector PCM a través del conector
comun hacia masa.
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar la electrovalvula de purga.
7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

REMOCION/INSTALACION VALVULA EGR

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar en el orden indicado en la tabla.

3. Instalar en el orden contrario al de la remocién.
4. Conectar el cable negativo de la bateria.
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N-m {kgf-m}

1 Conector valvula EGR

2 Vélvula EGR

INSPECCION VALVULA EGR
Prueba de Simulacién
1. Llevar a cabo la “Inspeccién Sistema Control EGR”
(Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION Si-
STEMA MOTOR, Inspeccion Sistema Control EGR).
2. Si el resultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la otra inspeccién para la electrovalvula

purga.
Inspeccién de la Resistencia

Nota
® |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Medir la resistencia de las bobinas de la véalvula
EGR.

Terminales Resistencia (Q)
C—E
C—A Aproximadamente 22
D—B
D—F
VALVULA EGR
E oA
F D B
PCM VALVULAEGR
3M
3N
RELE
30 B 3 PRINCIPAL
3P—p E

3. Si los valors no corresponden a lo especificado,
su-stituir la valvula EGR. (véase REMOCION/
INSTALA-CION VALVULA EGR). Si los valors
corresponden a lo especificado, pero la “Prueba de
Simulacién” resulta negativa, inspeccionar lo
siguiente:
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Tubo flexible depresién por si hay disposicién
impropia, enredos o pérdidas.
Circuitos abiertos
¢ Circuito de conexién a masa (terminal E conector
valvula EGR y terminal 3M conector PCM)
¢ Circuito de conexion a masa (terminal A conector
valvula EGR y terminal 3N conector PCM)
® (Circuito de conexién a masa (terminal B conector
valvula EGR y terminal 30 conector PCM)
* Circuito de conexion a masa (terminal F conector
valvula EGR y terminal 3P conector PCM)
® Circuito de alimentacién (terminal C o D
conector valvula EGR y terminal D conector
relé principal a través del conector comun)

RELE PRINCIPAL

A c

B D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO POR EL LADO DE LOS TERMINALES)

Cortocircuitos
® Terminal y conector valvula EGR y terminal 3M
conector PCM hacia masa
* Terminal A conector valvula EGR y terminal 3N
conector PCM hacia masa
* Terminal B conector valvula EGR y terminal 30
conector PCM hacia masa
® Terminal F conector valvula EGR y terminal 3P
conector PCM hacia masa
4. Quitar la valvula EGR e inspeccionar por si hay
dafios y obstruccion. Si el resultado no esta confor-
me con lo especificado, sustituir la valvula EGR
(Véase SISTEMA DE LAS EMISIONES, REMO-
CION/INSTALACION VALVULA EGR).
5. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION VALVULA VENTILACION BASE
(VALVULA PCV)
1. Quitar la valvula PCV.
2. Soplar en la valvula y controlar si el flujo del aire es
como el especificado.

Especificacion

Condicién Flujo aire
Aire suministrado por la luz A Si
Aire suministrado por la luz B No
B
A

3. Si el resultado de la prueba no esta conforme con
la especificacién, sustituir la valvula PCV.
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SISTEMA DE CONTROL
UBICACION COMPONENTES

Conduccién a la izquierda
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Conduccién a la derecha

F3-33

1 PCM 8 Sensor detonacion

2 Sensor IAT 9 HO2S (con integrado el calentador HO2S)
3 Sensor MAF 10 | Interruptor embrague (MTX)

4 Sensor TP 11 Interruptor neutro (MTX)

5 Sensor ECT 12 | Preséstato PSP

6 Sensor CKP 13 | Relé principal

7 Sensor CMP
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REMOCION/INSTALACION PCM

Conduccién a la izquierda

7,9—10,7 N-m %
{80—110 kgf-cm}

Nota

¢ Un PCM montado sobre un vehiculo que cuenta
con sistema inmobilizador funciona normalmen-
te sdlo cuando se introduce el correcto nimero
de identificaciéon (numero ID) y la correcta
palabra codigo. (Véase secciéon T, SISTEMA
INMOBILIZADOR, PROCEDIMIENTO DE
REPROGRAMACION SISTEMA INMOBILIZA-
DOR)

* Un PCM en el que estan memorizados el nd-
mero ID y la palabra cédigo puede ser utilizado
sblo en el vehiculo en el que ha sido instalado
inicialmente.

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Despegar parcialmente el tapizado del piso anterior

lado pasaijero.

. Quitar en el orden indicado en la tabla.
. Instalar en el orden contrario al de la remocién.
. Introducir el nimero ID y la palabra cédigo. (Véase

secciéon T, SISTEMA INMOBILIZADOR, PROCEDI-
MIENTO DE REPROGRAMACION SISTEMA
INMOBILIZADOR)

7,9—10,7 Nm
{80—110 kgf-cm}

@

N-m {kgf-m}

N-m {kgf-m}

Contratuerca
ww Detalles de Remocion
s Detalles de Instalacién

Tuerca

Tapa PCM

Conector PCM

Al |ON

PCM

Detalles de Remocién Contratuerca

1.

Usando un matrtillo y un cincel hacer una ranura en
la cabeza de la contratuerca de tal manera que sea
posible introducir alli un destornillador.

. Aflojar la contratuerca utilizando un destornillador

de impacto o unas pinzas.

27

CONTRATUERCA CONTRATUERCA
|/
CINCEL CINCEL

Detalles de Instalacién Contratuerca
* Instalar una nueva contratuerca y apretarla hasta
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cortarle el cuello.

CONTRATUERCA \,_H:I
L

CORTE
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3. Seleccionar la funciéon “CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID” en el tester NGS y apretar TRIGGER.
(Véase SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO,

INSPECCION PCM
Con empleo de ila SST (Tester NGS)

Nota PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y REGISTRO
* Los PID de las partes de la lista de abajo no DATOS PID)
estan disponibles para este modelo. Referirse 4. Seleccionar el PID apropiado en la pantalla del
a la pagina dedicada a la correspondiente tester NGS y apretar ENVIO.
inspeccion. 5. Medir el valor del PID.

1. Transmisor temperatura agua (Integrado con
el sensor temperatura liquido enfriamiento
motor (sensor ECT)). (Véase SISTEMA DE
CONTROL, INSPECCION SENSOR TEM-
PERATURA LIQUIDO ENFRIAMIENTO
MOTOR (SENSOR ECT))

2. Sensor CMP. (Véase SISTEMA DE CON-
TROL, INSPECCION SENSOR POSI-CION
EJE DE EXCENTRICAS (DETEC-TOR
CMP)) 6.

3. Relé principal. (Véase SISTEMA DE CON-
TROL, INSPECCION RELE PRINCIPAL)

1. Conectar la SST (tester NGS) al DLC. (Véase SI-
STEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO, CONTROL
DIAGNOSTICO DE ABORDO, Procedimiento de
conexion Tester NGS)

2. Poner el conmutador de arranque en posicion ON.

Nota
¢ Cuando se mide el valor del siguiente PID, llevar
a cabo lo que se indica:
¢ PID TP V (Véase Inspeccion Terminal con
Tension Constante Sin Empleo de la SST
(Tester NGS)) (Véase Inspeccion Terminal de
Masa Sin Empleo de la SST (Tester NGS)).

Si el valor del PID no esta conforme con lo especifi-
cado, llevar a cabo lo que aparece en la columna
Accién de la tabla subyacente.

Nota
® Llevar a cabo la PRUEBA DE SIMULACION
relativa al dispositivo en salida (A/C RLY, FP
RLY, FAN2, FAN3, IACV, INJ, PRCV, VICSV
(vehiculos con sistema EGR), PRGV) tras
haber completato la medicién de los DATOS

PID.
Tabla de control DATOS PID
Parametro Unidad / Terminal
(Definicién) Condlclén Condicién/Especificacion Accién PCM
1% ON/OFF Primera marcha: ON Inspeccionar los siguientes PID: SHIFT A, 43' 43'
(Prima marcha) / Otras: OFF SHIFT B, SHIFT C, SHIFT D, SHIFT E. 4 i\‘; '
21 Segunda marcha: ON Inspeccionar los siguientes PID: SHIFT A, :g' :’S
(Segunda marcha)| ONOFF | otras: OFF SHIFT B, SHIFT C, SHIFT D, SHIFTE. e
3™ Tercera marcha: ON Inspeccionar los siguientes PID: SHIFT A, :g' :3'
(Terzera marcha) | ON/OFF | otras: OFF SHIFT B, SHIFT C, SHIFT D, SHIFT E. s
4™ Cuarta marcha: ON Inspeccionar los siguientes PID: SHIFT A, :(s) :S
(Cuarta marcha) | ON/OFF | otras: OFF SHIFT B, SHIFT C, SHIFT D, SHIFT E. o
Conmutador arranque ON: OFF Inspeccionar los siguientes PID: RPM, TP
(FAtJe ?é%\é) ON/OFF | Interruptor A/C e interruptor ventilador ON IV' ECTc\'/c;:a/?e?\r,Zi 6 AIC 18
con motor en el minimo: ON nspeccic )
& Seccién U
Interruptor A/C e interruptor ventilador ON | Inspeccionar el interruptor A/C.
AICSW ON/OFF | € conmutador arranque ON: ON i Seccion U 1P
(Interruptor A/C) Interruptor A/C OFF con conmutador
arranque ON: OFF
Conmutador arranque ON: 0% Inspeccionar los siguientes PID: IAT,
~ ALTF Motor en el minimo: 0—100% IATV, RPM, B+, ALTTV.
(Ciclo de trabajo Uil Inmediatamente después de haber | Inspeccionar el generador.
control bobina de % conmutado el interruptor A/C y el interrup- | & Seccién G 10
campo generador) tor ventilador ON con motor en el minimo:
El ciclo de trabajo aumenta
ALTTV Inspeccionar los siguientes PID: IAT,
(Tensién salida Conmutador arranque ON: OV IATV, RPM, B+, ALTF. T
enerador) v Motor en el minimo:14—16 V Inspeccionar el generador.
g i Seccion G
*1: Sblo ATX
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Paradmetro Unidad / Terminal
(Definicién) Condicién Condicién/Especificaciéon Accién PCM
Inspeccionar el sensor temperatura
ATFTH! 4 Temperatura fluido cambio automatico fluido cambio automatico.
emperatura fluido o 20°C:20°C > Seccion K, CAMBIO AUTOMATICO,
(T pe ; C Temperatura fluido cambio automatico INSPECCION SENSOR TEMPE 2B
cambio automatico)
130 °C: 130 °C RATURA FLUIDO CAMBIO AUTO-
MATICO
ATFTV Inspeccionar el sensor temperatura
(Tension sefial Temperatura fluido cambio automatico fluido cambio automatico.
sensor 20°C:3,3—3,4V i Seccion K, CAMBIO AUTOMATICO,
temperatura fluido v Temperatura fluido cambio automatico INSPECCION SENSOR TEMPE 2B
cambio automético) 130°C: 1,7—1,8V RATURA FLUIDO CAMBIO AUTO-
MATICO
B+ Inspeccionar el relé principal.
i4n positiva v 1w INSPECCION RELE PRINCIPAL 1B
(Tension positiv Conmutador arranque ON: B+ Inspeccionar la bateria.
de bateria) .
i Seccion G
BRK SW Pedal freno pisado: ON Inspeccionar el interruptor frenos
(Interruptor frenos) ON/OFF | pedal freno softado: OFF w Seccién P 1F
CHRGLMP Conmutador arranque ON: ON . .
(Luz avisadora ON/OFF | Motor en el minimo: OFF Inspeccionar la luz avisadora generador 1Q
generador) '
(Int[:rrsuv;:lt;: ™ ON/OFF Relacion D: ON Inspeccionar el interruptor TR oH
(relacién D)) Otras: OFF = Seccion K
Inspeccionar el sensor ECT.
ECT ECT 20°C: 20°C
liqui . o 1= INSPECCION SENSOR TEMPE-
(g:f?::,::ﬁfn:%‘t‘g;’ Cc | ECT60°C:60°C RATURA LIQUIDO ENFRIAMIENTO 3E
MOTOR (SENSOR ECT)
ECTV o Inspeccionar el sensor ECT.
ECT 20°C: 2,9—3,1V
(Tension senal tem- ’ e . > INSPECCION SENSOR TEMPE-
peratura liquido v E,;%L;é:edf 'oc\a/'e”tam'e"m motor: RATURA LIQUIDO ENFRIAMIENTO SE
enfriamiento motor) ’ MOTOR (SENSOR ECT)
*4 ECT mayor de 108°C: ON Inspeccionar los siguientes PID: RPM,
FAN2 Terminal TEN (DLC) en corto haciamasa | TPV, ECTV, A/IC SW, TEN.
(Control ventilador | ON/OFF | y valvula mariposa abierta: ON Inspeccionar el relé ventilador 4)
condensador) A/C funcionando: ON condensador.
Otras condiciones: OFF w5 Seccién U
ECT mayor de 97°C: ON Inspeccionar los siguientes PID: RPM,
FAN3 Terminal TEN (DLC) en corto haciamasa | TPV, ECT V, A/C SW, TEN.
(Control ventilador | ON/OFF | y valvula mariposa abierta: ON Inspeccionar el relé ventilador 1R
enfriamiento) A/C funcionando: ON enfriamiento.
Otras condiciones: OFF w Seccion E
Conmutador arranque ON: 0—1,0 V
Después del calentamiento motor:
FHO2S 0—1,0V Inspeccionar el HO2S.
(Sensor oxigeno v En aceleracion (después del calentamien- | 5° INSPECCION SENSOR OXIGENO 3C
calentado) to motor): 0,5—1,0V CALENTADO (HO2S)
En desaceleracion (después del calenta-
miento motor): 0—0,5V
Conmutador arranque ON: ON Inspeccionar los siguientes PID: ECT V,
FHO2SH ON/OFF (El calentador HO2S ha funcionado) m’;’: e\c/:'c ionar el calentador HO2S U
Calentador HO2S Motor en el minimo: ON :
( ) (E) calentador HO2S ha funcionado) w INSPECCION SENSOR OXIGENO
CALENTADO (HO2S)
*1: S6lo ATX
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Parémetro Unidad Terminal
(Deﬂnlclt(m) COrr‘ndlcléin Condicién/Especificacién Accién PCM
Inspeccionar el siguiente PID: RPM.
FPRLY Conmutador arranque ON: OFF Inspeccionar el relé bomba combustible.
(Relé bomba ON/OFF | Motor en el minimo: ON = SISTEMA DE ALIMENTACION, 4P
combustible) En fase de arranque: ON INSPECCION RELE BOMBA
COMBUSTIBLE
HOLD LP" I .
(Indicador ON/OFF Posnc!on HOLD: ON Inspeccionar el indicador luminoso HOLD 2A
luminoso HOLD) Otras: OFF
HOLD sSw™ ON/OFE Interruptor HOLD apretado: ON Inspeccipnar el interruptor HOLD 2C
(Interruptor HOLD) Interruptor HOLD no apretado: OFF = secciéon K
Inspeccionar los siguientes PID: IAT V,
RPM, ECTV, MAF V, TPV, NL SW,
IACV ms Conmutador arranque ON: 0,3 ms rr,ggei\é\i/é:/a ?IS\\’/Vé’IIEZ'I AC 4aM
Mot | minimo: 0,3—1, 40
(Valvula IAC) otor en el minimo: 0,3—1,5 ms & SISTEMA DE ASPIRACION AIRE,
INSPECCION VALVULA CONTROL
AIRE MINIMO (VALVULA IAC)
Inspeccionar el sensor |IAT.
R o, A o = INSPECCION SENSOR
AT (1AT) C |lAT20°C:20°C TEMPERATURA AIRE ASPIRADO 38
(SENSORIAT)
ATV Inspeccionar el sensor IAT.
(Tension sefial v IAT 20 °C: 2,2—2,5V = INSPECCION SENSOR 3B
sensor IAT) IAT30°C:1,7—1,9V TEMPERATURA AIRE ASPIRADO
(SENSOR IAT)
Inspeccionar los siguientes PID: MAF V,
IATV,RPM, TPV, ECT V, PSP SW, NL SW,
A/C SW, TEN.
IGT Terminal TEN (DLC) en corto hacia masa: | Inspeccionar el sensor CMP
(Ajuste de fase BTDC 9° BTDC (PPMS) i INSPECCION SENSOR POSICION 4G
encendido) Motor en el minimo: EJE DE EXCENTRICAS (SENSOR 4H
8°—11° BTDC(PPMS) CMP)
Inspeccionar el régimen minimo y el ajuste
de fase de encendido
i PUESTAAPUNTO DEL MOTOR
Inspeccionar los siguientes PID: MAF V, IAT
V, RPM, TPV, ECT V, NL SW, FHO2S, PSP aW
INJ., c tad ON: 0.0 SW, BRK SW, A/C SW, B+. 4X
(Duracion ms Monmu a <|)r a’rr'anq-u1e 090 ms Inspeccionar el sensor CMP 4y
inyeccion otor en el minimo: 1,0—2,0 ms = INSPECCION SENSOR POSICION P
combustible) EJE DE EXCENTRICAS (SENSOR
CMP)
KR ) . | Inspeccionar el sensor detonacién
(Retraso DEG Conmutador arranque ON: 0 DEG (gradi) | 5 INSPECCION SENSOR 3F
detonacién) Motor en el minimo: 0 DEG (grados) DETONACION
L SW" Relacion L: ON Inspeccionar el interruptor TR
: 2F
(Iﬁt;g:i%fgﬂ ON/OFF | otras: OFF i seccién K
. Temperatura ATF: 60—70 °C
LINE™! ® Minimo: 0,94—0,96 A . Inspeccionar la electrovélvula control
(Electrovélvula A ® Pérdida de potencia hasta parada final presion. 4. 4K
control presion) (relacion D): 0,25—0,35 A w seccion K '
® Pérdida de potencia hasta parada final
(relacién R): 0—0,05 A
MAFV . Inspeccionar el sensor MAF.
(Tensién Vv ﬁg;‘é?‘g:‘iﬂn arranque 5°_N'2 L2-1e V' | = INSPECCION SENSOR MASA aL
sefnal MAF) T ’ FLUJO AIRE (SENSOR MAF)
1 i Tro.
*
N(LSS‘_le Cambio en neutro y pedal embrague ad ng‘fgg ION INTERRUPTOR
efal ; .
ON/OFF | pisado: ON Inspeccionar el interruptor embrague. v

discriminacién
bajo carga vacio)

Otras condiciones: OFF

& INSPECCION INTERRUPTOR
EMBRAGUE

*1: Sélo ATX
*2: S6lo MTX

F3-37




SISTEMA DE CONTROL

Pardmetro Unidad / Terminal
(Definicién) Condicién Condicién/Especificacion Accién PCM
Inspeccionar los siguientes PID: ECT V,
IATV, RPM, TPV, B+.
PRCV Conmutador arranque ON: OFF Inspeccionar la electrovalvula PRC
(Controi regulador | ON/OFF | Motor en el minimo: OFF w SISTEMA DE ALIMENTACION, 4T
presion) Arranque motor caliente: ON INSPECCION ELECTROVALVULA
CONTROL REGULADOR PRESION
(ELECTROVALVULA PRC)
PRGV Inspeccionar la electrovalvula purga.
(Valor ciclo de % Conmutador arranque ON: 0% > SISTEMA DE LAS EMISIONES, L
trabajo electro- Motor en el minimo: 0% INSPECCION ELECTROVALVULA 4
vélvula purga) PURGA
PSP SW Volante completamente girado: ON Inspeccionar el preséstato PSP.
(Preséstato PSP) ON/OFF | Volante en posicién de marcha en linea | = INSPECCION PRESOSTATO SERVO- 1G
recta: OFF DIRECCION (PRESOSTATO PSP)
R sw . . . .
(Interruptor TR ONJOFF gte:aa:-l‘g‘F? ON Ins;:osecm.oénarK el interruptor TR oE
[relacion R)) ’ | Seccion
RéRF"M rpm Motor en el minimo: Inspeccionar el sensor CKP
(Régimen (l'?V- POr | 650—750 rev. por minuto 1w INSPECCION SENSOR POSICION 3A, 3J
motor) minuto) ARBOL MOTOR (SENSOR CKP)
S swt _ . .
(Interruptor TR ON/OFF Zel_e.lccl)o;FS: ON Inspeccp'nar el interruptor TR 2G
[relacion S]) tri: = Seccidn K
SEGRP . ; Inspeccionar los siguientes PID: ECT V M
- Conmutador arranque ON: O passi . ’
CE TS| (o | Neloreneimiime 0 pasos Py mpcnie i |
P P P En fase de arranque: 40--60 pasos = ’ 3
EGR) INSPECCION VALVULA EGR 3P
SHIFT A*1 Cuarta marcha: 100 % Inspeccionar la electrovalvula de cambio
(Electrovalvula de % Otras: 0 % relacion A. 4S
cambio relacion A) i Seccion K
SHIFT 8™ Primera marcha: 100 % Inspeccionar la electrovalvula de cambio
(EIecttrovélvql/a de % Otras: 0% relacién B 4aU
cambio relacién B) i Seccion K
* .
SHIFT ¢ . Inspeccionar {a electrovalvula de cambio
o Primera marcha: 100 % -
(Elecftrovélvgl,a de % Otras: 0 % relacion C 4V
cambio relacion C) w Seccion K
SHIFT D™ Palanca del cambio en posicion Inspeccionar la electrovalvula de cambio
(Electrovélvulade | - ON/OFF | N o P: ON relacién D. 4Q
cambio relacién D) Otras: OFF 1> Seccion K
SHIFT EM Relacién D: ON lnspggcionar la electrovalvula de cambio
(Electrovélvula de | ON/OFF ! : relacién E. 4R
cambio relacién E) Otras: OFF w Seccién K
TCS INH . *3 .
(Sefial inhibici6n ONJOFF Conmutador arranque ON: ON o OFF Inspeccionar ABS/TCS CM. IN

control traccion)

Motor en el minimo: ON o OFF

> Seccion K

*1: S6lo ATX

*3: “TCS INH” esta constantemente ON, pero se vuelve OFF durante la inhibicién de la reduccién de par.
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Parémetro Unidad / Terminal
(Definici6n) Condicién Condicién/Especificacion Accién PCM
(TERN;I;E,XLTEN ON/OFF Ig:ai,nngEN (DLC) en cf'ono hacia Inspeccionar el cableo entre el terminal 1L
(en el DLC)) Terminal TEN (DLC) abierto: OFF TEN del DLC'y el terminal 1L del PCM.
. . Inspeccionar el sensor TP. .
THCI’,P' % \CI’VTOPT-_O% i s INSPECCION SENSOR POSICION 4E
(TP) 1100% MARIPOSA (SENSOR TP)
TPV CTP: 0.1—1.1V Inspeccionar el sensor TP. .
(Tensién senal \YJ WO1:' 5 8 A 5V = INSPECCION SENSOR POSICION 4E
sensor TP) - ! MARIPOSA (SENSOR TP)
TR SW* . -
(Senal Palan.ca del cambio en posicion Inspeccionar el interruptor relaciéon cambio.
discriminacié ON/OFF | NoP:ON = Seccion K 1V
bejs carga vecio) Otras: OFF
TURBINAS™ RPM Conmutador arranque ON: O rev./min. Inspeccionar el sensor sefial velocidad
(Senal velocidad (rev. por | Motor en el minimo: 675—825 rev./min. | entrada/turbina. 2K, 2L
entrada/turbina) minuto) s Seccion K
. Inspeccionar el siguiente PID: RPM.
VICSV Conmutador arranque ON: ON Inspeccionar la electrovalvula VICS.
(Electrovélvula | oNjope | Motor en el minimo: ON .| = SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, 4N
VlCS) Réglmen motor mas de 4700 rev./min; INSPECCION ELECTROVALVULA
OFF
VICS
ATX
VS Inspeccionar el VSS.
(Velocidad KMH Velocidad vehiculo 20 km/h: 20 km/h & Seccién K ap
vehiculo) Velocidad vehiculo 40 km/h: 40 km/h MTX: inspeccionar el VSS.
= Seccion T
*1: Sélo ATX
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Inspeccién Terminal con Tensién Constante Sin
Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en ON.
2. Usando un voltimetro, medir la tension entre el
terminal A del conector (lado vehiculo) del sensor
TP y la masa carroceria.
(1) Tension medida OV.
@ Posicionar el conmutador de arranque en
OFF.
@ Desconectar el conector del sensor TP
(alimentado con Tensién Constante).
® Usando un ohmimetro, comprobar que no
haya continuidad entre el terminal C del
conector (lado vehiculo) del sensor TP y la
masa carroceria.

SENSORTP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

®

Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.

Usando un ohmimetro, controlar la
continuidad entre el terminal 3| del conector
(lado vehiculo) del PCM y el terminal C del
conec-tor (lado vehiculo) del sensor TP
(alimen-tado con Tensién Constante)

® Si hay continuidad, reparar los cableos

relacionados.

(2) Tension medida B+.
Posicionar el conmutador de arranque en
OFF.

® Desconectar los cableos de los terminales
positivo y negativo de la bateria.

@ Usando un ohmimetro, comprobar que no
haya continuidad entre el terminal C del
conector (lado vehiculo) del sensor TP y el
cableo del terminal positivo de la bateria.

@ Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.

(8) Tensién medida unos 5V.

* Elterminal con Tension Constante del PCM

esta OK.

)

Inspeccion Terminal de Masa Sin Empleo de la SST
(Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Usando un ohmimetro, inspeccionar por si hay con-
ti-nuidad entre los terminales de masa del PCM y
la masa carroceria.

Terminal de masa PCM
4A
4B
4C

4F

4. Si no hay continuidad, reparar los cableos corre-
spondientes.

Inspeccioén Terminal de Alimentacién Sin Empleo de
la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Usando un voltimetro, medir la tension entre el
terminal 1A de alimentacion de bateria del PCM y
la masa carroceria.

Tension en el terminal de alimentacién: B+

4. Sila tension no esta conforme con lo especificado,
reparar los cableos y los fusibles correspondientes.

Inspeccién Terminal de Comunicacién Serial Sin
empieo de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1D del conector del PCM y el terminal KLN del DLC.

DLC

KLN

-

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal Solicitud Reduccion de Par
Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM y del ABS/TCS
CM.

Nota
* Elcableo del conector ABS/TCS CM es de junta
estanca y por lo tanto no se puede introducir
la virola del tester para llevar a cabo la inspec-
cion. Para inspeccionar el ABS/TCS CM utilizar
la SST (Véase seccion P, ABS, INSPECCION
MODULO CONTROL ABS).

3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1K del conector del PCM y el terminal R del conector
del ABS/TCS CM.

4. Si no hay continuidad, reparar los cableos
correspondientes.
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Inspeccién Terminal Inmobilizador Sin Empleo de
la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM y el conector del
inmobilizador.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1J def conector del PCM y el terminal A del conector
del inmobilizador.

INMOBILIZADOR

AJC| E Ki M

B{D|F HJ LN

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal Visualizador Datos Sin Empleo
de la SST (Tester NGS)
. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM y el conector del
visualizador datos.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
tM del conector del PCM y ei terminal K del
conector del visualizador datos.

VISUALIZADOR DATOS

| I

A|JCJIE]JG]JIIK|IM]|]O

BIDJ]JF|H]J L

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal Tablero de Instrumentos (Senal
régimen motor) Sin empleo de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM y el conector (20
pin) del tablero de instrumentos.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
3K del conector del PCM y el terminal 3B del
conector (20 pin) del tablero de instrumentos.

TABLERO DE INSTRUMENTOS (20 PIN)
m n e S —— n o
3A| 3C|3E |3G |31 |3K|3M}|30|3Q|3s
3B|3D|3F |3H]|3J |3L 3N |3P |3R { 3T

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

INSPECCION SENSOR TEMPERATURA AIRE
ASPIRADO (SENSOR IAT)
Inspeccién de la Resistencia

Nota
* |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Quitar el sensor IAT.
2. Medir con un ohmimetro la resistencia entre los
termi-nales A y B del sensor IAT.

Especificacién

Temperatura ambiente °C Resistencia (kQ)
10 3,1—4,4
20 2,2—27
30 1,4—1,9

3. Sielresultado no esta conforme con lo especificado,
sustituir el sensor IAT. Si el sensor IAT esta OK,
pero el valor PID no estd conforme con lo
especificado, inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
e Circuito sefal IAT (terminal A conector sensor
IAT y terminal 3B conector PCM)
¢ Circuito de conexidén a masa (terminal B conec-
tor sensor IAT y terminal 4F conector PCM a
través del conector comun)

SENSORIAT

- = -

(ALe])

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO POR EL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
® (Circuito senal IAT (terminal A conector sensor
IAT y terminal 3B conector PCM hacia masa)
4. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
5. Instalar el sensor IAT.
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INSPECCION SENSOR MASA FLUJO AIRE
(SENSOR MAF)

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Inspeccionar el sensor MAF por si hay:
* Darios
* Grietas
* Terminales doblados
* Terminales oxidados
2. Sise encuentra una de las anomalias antes mencio-
nadas, sustituir el sensor MAF. Si el valor PID del
sensor MAF no corresponde a los especificado,
inspeccionar en el modo indicado a continuacién y
reparar o sustituir segin sea necesario:
Circuitos abiertos
* (Circuito sefal MAF (terminal B conector detec-
tor MAF y terminal 3L conector PCM)
® Circuito de alimentacién (terminal C conector
sensor MAF y terminal D relé principal a través
del conector comun)
* Circuito de conexion a masa (terminal A conec-
tor sensor MAF y terminal 4C conector PCM a
través del conector comuin)

SENSOR MAF

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
¢ (Circuito sefal MAF (terminal B conector detec-
tor MAF y terminal 3L conector PCM hacia
masa)
¢ Circuito de alimentacion (terminal C conector
sensor MAF y terminal D relé principal a través
del conector comln hacia masa)
3. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
4. Volver a conectar el conector del sensor MAF.

INSPECCION SENSOR POSICION MARIPOSA
(SENSOR TP)
Inspeccion de la Resistencia

Nota
® |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-

ca especificado.

1. Inspeccionar lo siguiente:
* Valvula de mariposa en CTP
¢ Juego del cable acelerador (véase SISTEMA
DE ASPIRACION AIRE, INSPECCION/REGU-
LACION CABLE ACELERADOR).

2. Si el resultado esta conforme con lo especificado,
pero el valor PID no esta conforme con lo especifi-
cado, controlar la resistencia del sensor TP.

3. Desconectar el conector del sensor TP.

4. Medir con un ohmimetro la resistencia entre los
termi-nales A y C del sensor TP.

A

Especificacion
4—6 kQ

5. Si el resultado no esta conforme con lo especificado,
regular el sensor TP. (véase REGULACION
SENSOR POSICION MARIPOSA (SENSOR TP)).
De lo contrario, inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos

® Circuito tension de referencia (terminal A
conector sensor TP y terminal 31 conector
PCM)

® Circuito sefal TP (terminal B conector sensor
TP y terminal 4E conector PCM)

¢ Circuito de conexién a masa (terminal C conec-
tor sensor TP y terminal 4F conector PCM)

SENSORTP

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
¢ Circuito tensién de referencia (terminal A
conector sensor TP y terminal 3| conector
PCM)
¢ Circuito sefal TP (terminal B conector sensor
TP y terminal 4E conector PCM)
6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7. Volver a conectar el conector del sensor TP.

REGULACION SENSOR POSICION MARIPOSA
(SENSOR TP)

Advertencia

¢ La regulacién del sensor TP lievada a cabo
mediante el tornillo de regulacién mariposa
(TAS) puede influenciar negativamente el
funcionamiento del motor. Por lo tanto, no
regule el sensor TP mediante dicho tornillo.

* El sensor TP se calibra en la fabrica, por lo
tanto, para no influenciar negativamente el
funcionamiento del motor, no lo regule
excesivamente.

1. Comprobar que la valvula mariposa esté en CTP.
2. Desconectar el conector del sensor TP.
3. Posicionar el conmutador de arranque en ON.
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4. Usando un voltimetro, medir y registrar la tension
por el lado cableo del terminal A del conector
desconectado.

SENSORTP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacién
4555V

5. Volver a conectar el conector del sensor TP.
6. Aflojar el tornillo del sensor TP.

' I : CUERPO

/ MARIPOSADO

VALVULAIAC

LADO
COLECTOR 4=
DE ASPIRACION

LADO
FILTRO AIRE

o SENSORTP
TORNILLO

. Regular el sensor TP de tal manera que, con la
mariposa completamente cerrada, la tension del
terminal 4E del PCM esté dentro de los campos de
especificacion abajo indicados utilizando el tester
NGS (“TP V" en modalidad REGISTRO Y MONITOR
PID/DATOS) o el voltimetro.

9.

Par de torsién
1,6—2,3 N-m {16—24 kgf-cm}

Comprobar el sensor TP de tal manera que, con la
mariposa completamente abierta, la tension del
terminal 4E del PCM esté dentro de los campos de
especificacion abajo indicados utilizando el tester
NGS (“TP V’ en modalidad REGISTRO Y MONI-
TOR PID/DATOS) o el voltimetro.

Especificacién (mariposa completamente abierta)

VALVULA IAC

f JJJ] CUERPO

LADO
COLECTOR 4=
DE ASPIRACION

MARIPOSADO

=) LADO
FILTRO AIRE

o SENSORTP

Especificacion (mariposa completamente cerrada)

Tensién terminal A Tensién terminal 4E del PCM
sensor TP (V) TPV (tester NGS) (V)
4,549 0,4—0,5
4,9—51 0,4—0,6
5,1—5,5 0,5—0,6

8. Apretar el tornillo del sensor TP.

Tension terminal A Tensién terminal 4E del PCM
sensor TP (V) TP V (tester NGS) (V)
4,547 3,544
4,7—4.,8 3,645
4849 3,7—4,6
4,9-5,0 3,7—4,8
5,0—5,1 3,849
5,1—5,3 4,050
5354 4,1—5,1
5,4—5,5 4,2—5,2

10

. Si los valores no corresponden a la especificacion,
sustituir el sensor TP. (Véase SISTEMA DE CON-
TROL, REMOCION/INSTALACION SENSOR
POSICION MARIPOSA (SENSOR TP)).

REMOCION/INSTALACION SENSOR POSICION
MARIPOSA (SENSOR TP)

1
2
3

. Desconectar el conector del sensor TP.
. Quitar los tornillos del sensor.
. Quitar el sensor del cuerpo mariposado.

(0
gl

VALVULAIAC

— CUERPO
TORNILLO - MARIPOSADO
LADO
COLECTOR 4= wp LADO
DE ASPIRACION FILTRO AIRE
" SENSORTP

[ N4)]
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. Comprobar que la valvula de mariposa esté comple-
tamente cerrada.

. Instalar el sensor TP en el cuerpo mariposado.

. Apretar los tornillos del sensor TP.

Par de torsion
1,6—2,3 N-m {16—24 kgf-cm}

. Comprobar que la valvula de mariposa se mueva
sin oponer mucha resistencia.

. Volver a conectar el conector del sensor TP.

. Regular el sensor TP. (Véase SISTEMA DE
CONTROL, REGULACION SENSOR POSICION
MARIPOSA (SENSOR TP)).
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REMOCION/INSTALACION SENSOR
TEMPERATURA LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR
(SENSOR ECT)

Atencién
¢ Cuando el motor esta caliente puede ocasio-
nar graves quemaduras. Apagar el motor y
esperar que se enfrie antes de quitar o de
instalar el sensor ECT.

1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase secciéon E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

2. Desconectar el conector del sensor ECT.

3. Quitar el sensor ECT utilizando la SST.

:
EQoa.

I
|

>

v

4

4. Sustituir la guarnicién.
5. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

U

Par de torsion
16—23 N-m {1,6—2,4 kgf-m}

6. Llenar con el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccién E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

INSPECCION SENSOR TEMPERATURA LiQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT)

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sdlo cuando aparez-

ca especificado.

Inspeccion de la Resistencia del Sensor ECT
1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTQO) (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)
2. Quitar el sensor ECT.
3. Sumergir el sensor ECT en el agua junto a un ter-
mometro y calentar gradualmente el agua.

TRANSMISOR
TEMPERATURA AGUA SENSORECT
A B AlC
B
CONECTOR LADO
C 4 COMPONENTE
(VISTO DEL LADO
SENSORECT TERMINALES)

4. Usando un ohmimetro, medir la resistencia entre
los terminales A y C del sensor ECT.

Especificacién

Temperatura agua °C Resistencia (k)
20 2,2—2,8
80 0,29—0,4

5. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor ECT. Si el
sensor ECT estd OK pero el valor del PID no esta
conforme con lo especificado, inspeccionar lo si-
guiente: ‘

Circuitos abiertos
¢ (Circuito sefal ECT (terminal C conector sensor
ECT y terminal 3E conector PCM a través del
conector comun)
¢ Circuito de conexién a masa (terminal A
conector sensor ECT y terminal 4F conector
PCM)

Cortocircuitos
¢ (Circuito sefal ECT (terminal C conector sensor
ECT y terminal 3E conector PCM hacia masa)
¢ Circuito de conexién a masa (terminal A
conector sensor ECT y terminal 4F conector
PCM hacia masa)
6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7. Instalar el sensor ECT.

Inspeccién Transmisor Temperatura Agua

1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccién E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO EN-
FRIAMIENTO MOTOR).

2. Quitar el sensor ECT.

3. Sumergir el sensor ECT en el agua junto a un ter-
moémetro y calentar gradualmente el agua.
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TRANSMISOR
TEMPERATURA AGUA SENSORECT
A B A|C
8
CONECTOR LADO
C ’ COMPONENTE
(VISTO DEL LADO
SENSORECT TERMINALES)

4. Usando un ohmimetro, medir la resistencia entre
el terminal B del sensor ECT y la masa carroceria.

Especificaciéon

Temperatura agua °C Resistencia (Q2)
50 152—242

5. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor ECT.

INSPECCION SENSOR POSICION ARBOL MOTOR
(SENSOR CKP)
Inspecciéon Entrehierro

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Comprobar que el sensor CKP estes correcta-
mente instalado.

2. Medir el entrehierro entre las cuatro muescas del
disco y el sensor CKP utilizando un calibre de espe-
sor. Si el valor no esta dentro del campo de tolerancia
especificado, regular el sensor CKP o inspeccionar
lo siguiente:

® Las cuatro muescas del disco para comprobar
que no estén astilladas ni enredadas.

Especificacion

0,5—1,5 mm
ENTREHIERRO
POLEA ARBOL
MOTOR/
MUESGA SENSOR CKP

3. Sl una de las cuatro muescas del disco esta
mellada o enredada, sustituir la polea del arbol
motor. (véase seccion B3, CORREA
DISTRIBUCION, REMOCION/INSTALACION
CORREA DE DISTRIBUCION, Detalles de
Remocion Polea Arbol motor).

Inspeccion de la Resistencia
1. Desconectar el conector del sensor CKP.
2. Medir la resistencia entre los terminales A y B del
sensor CKP con un ohmimetro.

SENSORCKP CONECTOR

COMPONENTE
(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Especificacion
Aproximadamente 550 Q

3. Sielvalor no corresponde a lo especificado, sustituir
el sensor CKP. Si el valor de la resistencia esta
OK, pero el valor del PID no esta conforme con lo
especificado, inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
¢ Circuito sefal CKP (terminal A conector sensor
CKP y terminal 3J conector PCM)
® Circuito sefial CKP (terminal B conector sensor
CKP y terminal 3A conector PCM)
Cortocircuitos
® Circuito sefial CKP (terminal A conector sensor
CKP y terminal 3J conector PCM hacia masa)
¢ Circuito sefial CKP (terminal B conector sensor
CKP y terminal 3A conector PCM hacia masa)
4. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
5. Volver a conectar el conector del sensor CKP.

REMOCION/INSTALACION SENSOR POSICION
ARBOL MOTOR (SENSOR CKP)

Advertencia

* Lapresencia de cuerpos extranos como por
ejemplo una astilla o esquirla de hierro en
el sensor CKP, podria determinar, debido al
instaurarse turbolencia en el flujo, una senal
an6mala sallendo del sensor e influenciar
negativamente el sistema de control del
motor. Por tal razén, durante la sustitucion,
asegurarse de que en el sensor CKP no haya
cuerpos extranos.

1. Desconectar el conector del sensor CKP.
2. Quitar la tapa inferior.
3. Quitar el perno de instalacion sensor CKP.

e —
PERNO FIL.

SENSOR
CKP

2 |

J_ )T b
. P —— \PERNOQLELEADO
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4. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

Par de torsiéon
7,9—10,7 N-m {80—110 kgf-cm}

5. Volver a conectar el conector sensor CKP.

Nota
* No tire con fuerza el cableo del sensor CKP.

6. Regular el entrehierro. (Véase REGULACION DETE-
CTOR POSICION ARBOL MOTOR (SENSOR CKP)).

REMOCION/INSTALACION SENSOR POSICION
EJE DE EXCENTRICAS (SENSOR CMP)

Advertencia

¢ La presencia de cuerpos extrafios como por
ejemplo una astilla o esquirla de hierro en
el sensor CMP, podria determinar, debido al
instaurarse turbolencia en el flujo, una senal
an6émala saliendo del sensor e influenciar
negativamente el sistema de control del
motor. Por tal razén, durante la sustitucién,
asegurarse de que en el sensor CMP no haya
cuerpos extranos.

. Desconectar el cable negativo de Ia bateria.

. Desconectar el conector del sensor CMP.

. Quitar el perno de instalacién sensor CMP.

. Quitar el sensor CMP.

. Asegurarse de que el sensor CMP no esté conta-
minado con barbas o particulas de metal. Si las
hubiera, quitarlas.

6. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

NdHWN =

Par de torsion
7,9—10,7 N-m {80—110 kgf-cm}

INSPECCION SENSOR POSICION EJE DE
EXCENTRICAS (SENSOR CMP)
Inspeccion de la Tension

Nota
¢ |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado. :

1. Desconectar el conector del sensor CMP.
2. Medir con un 6hmetro la resistencia entre los termi-
nales Ay B del conector del sensor CMP.

CONECTOR
SENSORCMP -

CONECTOR LADO
COMPONENTE
(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Especificaciéon
0,95—1,25 kQ

3. Si el valor no esta conforme con lo especificado,
sustituir el sensor CMP. Si el valor esta OK, pero el
valor PID no corresponde a lo especificado,
inspeccionar lo que se indica a continuacion:
Circuitos abiertos

® Circuito sefial CMP (terminal A conector sensor
CMP y terminal 3H conector PCM)
¢ Circuito sefial CMP (terminal B conector sensor
CMP y terminal 3G conector PCM)
Cortocircuitos
¢ Circuito sefial CMP (terminal A conector sensor
CMP y terminal 3H conector PCM hacia masa)
¢ Circuito sefial CMP (terminal B conector sensor
CMP y terminal 3G conector PCM hacia masa)
4. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
5. Volver a conectar el conector del sensor CMP.

INSPECCION SENSOR DETONACION
Inspeccién de la Resistencia

Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Controlar que eel conmutador de arranque esté en
OFF.

2. Desconectar el conector del sensor detonacion.

3. Medir con un 6hmetro la resistencia entre el terminal
y el armazon del sensor detonacion.

Especificacion
Aproximadamente 560 kQ2

4. Si el valor no estd conforme con lo especificado,
sustituir el sensor detonacion. Si el valor esta OK,
pero el valor PID no corresponde a lo especificado,
inspeccionar lo que se indica a continuacién:
Circuitos abiertos

¢ Circuito sefial detonacion (terminal A conector
sensor detonacién y terminal 3F conector PCM)

SENSOR DETONACION

A
V.V

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO POR EL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
® Circuito sefial detonacién (terminal A conector
sensor detonacién y terminal 3F conector PCM
hacia masa)
5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector del sensor deto-
nacion.
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INSPECCION SENSOR DETONACION

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el estribo del colector de aspiracion.

3. Quitar el sensor detonacion utilizando la SST.

49 H018 001

SENSOR
DETONACION

< )

=~ VISTO DESDE DEBAJO
DEL MOTOR

Par de torsion
20—34 N-m {2,0—3,5 kgf-m}

4. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

INSPECCION SENSOR OXIGENO CALENTADO
(HO2S)
Inspeccién de la Tensién del HO2S

Nota
® | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Calentar el motor hasta la temperatura normal de
ejercicio y dejarlo funcionar al régimen minimo.

2. Desconectar el conector del HO2S.

3. Conectar las virolas del voltimetro a los terminales
del HO2S:

¢ Puntal (+) —Terminal A HO2S

® Puntal (-) —Terminal B HO2S

COLECTOR DE ESCAPE

CONECTOR LADO
COMPONENTE
(VISTO POR
EL LADO
VENTILADOR
ENFRIAMIENTO ~ HO2S TERMINALES)

4. Poner a funcionar el motor a unos 3.000
revoluciones por minuto hasta que el voltimetro
indique aproximadamente 0,5—0,7 V.

5. Acelerando y decelerando repetidamente, compro-
bar que la aguja del voltimetro se mueva.

Especificacién

Condicién motor Tensién (V)
En aceleracién 0,5—1,0
En desaceleracién 0—0,5

6. Si los valores no corresponden a la especificacion,
sustituir el HO2S. Si el HO2S esta OK, pero el valor
PID no esta conforme con la especificacidn, inspec-
cionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
® Circuito sefal HO2S (terminal A conector HO2S
y terminal 3C conector PCM)
® Circuito de conexién a masa (terminal B
conector HO2S y terminal 4F conector PCM)
Cortocircuitos
¢ Circuito senfal HO2S (terminal A conector HO2S
y terminal 3C conector PCM hacia masa)
7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
8. Volver a conectar el conector del HO2S.

Inspeccién de la Resistencia del Calentador HO2S
1. Desconectar el conector del HO2S.
2. Medir con un o6hmetro la resistencia entre los
terminales C y D del HO2S.

COLECTOR DE ESCAPE

CONECTOR LADO
COMPONENTE
(VISTO POR
EL LADO
TERMINALES)

VENTILADOR
ENFRIAMIENTO ~ HO2S

Especificacién
Aproximadamente 6 Q

3. Sielvalor no corresponde a la especificacién, susti-
tuir el HO2S. Si el HO2S esta OK, pero el valor PID
no esta conforme con la especificacion, inspeccionar
lo siguiente:

Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal C conector
HO2S vy circuito conmutador arranque (IG1) a
través del conector comdn)
* Circuito de conexién a masa (terminal D
conector HO2S y terminal 1U conector PCM)
Cortocircuitos
¢ Circuito de alimentacién (terminal C conector
HO2S y circuito conmutador arranque (IG1) a
través del conector comun hacia masa)
® Circuito de conexién a masa (terminal D
conector HO2S y terminal 1U conector PCM
hacia masa)
4. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
5. Volver a conectar el conector del HO2S.

INSPECCION INTERRUPTOR EMBRAGUE

Nota
e Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Controlar que el interruptor embrague esté instalado
correctamente.

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Quitar el interruptor embrague. (véase seccion H,
PEDAL EMBRAGUE, REMOCION/INSTALACION
PEDAL EMBRAGUE)

4. Usando un 6hmetro, controlar la continuidad entre
los terminales del interruptor embrague.
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INTERRUPTOR INTERRUPTOR EMBRAGUE Especificacion N
EMBRAGUE O—O : Continuidad
8 EMPUJAR Terminal
| F - Condicién
E <= A B
Al B _il_"’ +— A -
] sta presionada O—O
Diferente de arriba
CONECTOR LADO ASTA
X,?é’-'r%oggf IEDO 4. Si la continuidad no esta conforme con lo especifi-
TERMINALES) cado, sustituir el interruptor neutro. Se el interruptor

Especificacion

O—O : continuidad

Terminal
Condicién
A B
Asta presionada
Diferente de arriba Oo——--0

5. Si la continuidad no estd conforme con lo
especifica-do, sustituir el interruptor embrague. Si
el interruptor embrague estd OK pero el valor del

PID no esta conforme con lo especificado,

inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos

¢ Circuito de alimentacién (terminal B conector
interruptor embrague y terminal 1V conector

PCM a través del conector comtin)

® Circuito de conexién a masa (terminal A

conector interruptor embrague y masa)
Cortocircuitos

neutro esta OK pero el valor del PID no esta con-
forme con lo especificado, inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
interruptor neutro y terminal 1V conector PCM
a través del conector comun)
¢ Circuito de conexiéon a masa (terminal B
conector interruptor neutro y masa a través del
conector comun)
Cortocircuitos
¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
interruptor neutro y terminal 1V conector PCM
a través del conector comun hacia masa)

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

6. Instalar el interruptor neutro.

¢ Circuito de alimentacién (terminal B conector
interruptor embrague y terminal 1V conector
PCM a través del conector comin hacia masa)

Iinterruptor neutro
®* Funcionamiento y continuidad cableo

s del

interruptor neutro (Véase INSPECCION

INTERRUPTOR NEUTRO).
6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7. Instalar el interruptor embrague.
INSPECCION INTERRUPTOR NEUTRO

Nota

* |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-

ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria
2. Quitar el interruptor neutro.

INSPECCION PRESOSTATO SERVODIRECCION
(PRESOSTATO PSP)
Inspeccién de la Continuidad

Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba solo cuando aparez-
ca especificado.

. Si la servodireccion no funciona, inspeccionar lo

siguiente:
Fluido servodireccién (Véase seccion N, SERVODI-
RECCION SENSIBILE AL REGIMEN DEL MOTOR)
¢ Nivel fluido
* Pérdidas fluido
* Presion fluido

. Desconectar el conector del preséstato PSP.
. Poner en marcha el motor.
. Usando un 6hmetro, inspeccionar la presencia de

continuidad entre el terminal del preséstato PSP y
la masa.

Especificacion

O—CO : Continuidad

3. Usando un éhmetro, inspeccionar la presencia de Terminal Masa
continuidad entre los terminales del interruptor neu- Condicién A 5
tro.
Volante en posicion de
INTERRUPTOR NEUTRO marcha en linea recta
Volante completamente O O
ASTA :\T!ETEFQ(;J PTOR girado
— ) aa —— ) N
y (AT 8] 5. Si la continuidad no esta conforme con lo especifi-
m) < - cado, sustituir el presostato PSP. Si el preséstato
EMPUJAR :}#) o PSP esta OK pero el valor del PID no esta confor-
883E%L%Z%DO me con lo especificado, inspeccionar lo siguiente:
(VISTO DEL LADO

TERMINALES)
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Circuitos abiertos
¢ Circuito senal PSP (terminal conector preséstato
PSP y terminal 1G conector PCM a través del
conector comun)
¢ Circuito de conexién a masa (cuerpo presostato
PSP y masa)
Cortocircuitos
® Circuito sefal PSP (terminal conector preséstato
PSP y terminal 1G conector PCM a través del
conector comun hacia masa)
6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7. Volver a conectar el conector del preséstato PSP.

INSPECCION RELE PRINCIPAL
inspeccién de la Continuidad

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el relé principal.

3. Usando un éhmetro, inspeccionar la presencia de
continuidad entre los terminales del relé.

Especificacion
O—CO : Continuidad

Terminal
Paso
A B . C D
1 o—+—o
2 B+ Masa Oo———-o0

4. Si la continuidad no esté conforme con lo especifi-
cado, sustituir el relé principal. Si el relé principal
esta OK, pero no funciona aunque esté instalado
correctamente, inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos

* Circuito de alimentacion relé principal (terminal
A conector relé principal y conector conmutador
arranque (IG1) a través del conector comun)

* Circuito de alimentacién PCM (terminal C relé
principal y terminal positivo bateria a través del
conector comun)

* Circuito de conexién a masa (terminal B
conector relé principal y masa a través del
conector comun)

Cortocircuitos

* Circuito de alimentacion relé principal (terminal
A conector relé principal y conector conmutador
arranque (IG1) a través del conector comuan
hacia masa)

® Circuito de alimentacién PCM (terminal C
conector relé principal y terminal positivo bateria
a través del conector comin hacia masa)

5. Repdrar o sustituir las partes defectuosas.

6. Volver a conectar el relé principal.
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SISTEMA DIAGNOSTICO 2. Introducir el conector del cableo adaptador en el

DE ABORDO

LEER/BORRAR RESULTADO TEST DIAGNOSTICOS
e Esta funcién permite llamar y cancelar los DTC
memorizados en el PCM.

ACESO A LA IDENTIFICACION PARAMETRO (PID)

* | a modalidad PID permite acceder a los valores de

ciertos datos, a las senales en entrada/salida

analdgicos o digitales, a los valores calculados y a

las informaciones acerca del estado del sistema.

Ya que los valores PID para los dispositivos en

salida estan contenidos en el interior del PCM,

llevando a cabo la Prueba de Simulacién se pueden

detectar los dispositivos en salida que estan
funcionando mal.

PRUEBA SIMULACION
* Los dispositivos salientes pueden ser activados y
desactivados simulando el envio de senales de
mando del tester NGS al PCM. Las pruebas de
simulacion son de dos tipos, con motor en ell minimo
“Prueba minimo” y con interruptor motor en posicion
ON y motor apagado “Prueba encendido ON”. Estas
pruebas permiten comprobar el estado del PCM,

49 T088 0A4

médulo interfaz vehiculo y en el conector de
transmision datos (DLC) posicionado en el espacio
motor.

. Introducir el conector de alimentacion del tester NGS

en la toma enciendecigarrillos. O también se puede
usar el adaptador para la conexion de la bateria.

19 T088 030C
49 7088 033C
49 T088 035A

49 T088 043

los dispositivos salientes y los cableos de los 4. Esperar que se escuche el doble “beep”. Cuando

circuitos relacionados.

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
® Estas pruebas le permiten al sistema de control del

esto ocurre el tester NGS esta inicializado. Empezar
la prueba funcional del sistema de control del
motopropulsor.

grupo propulsor encontrar las variaciones que PROCEDIMIENTO DI LECTURA DTC
ocurren en determinados dispositivos entrantes Con Empleo de la SST (Tester NGS)

siguiendo las instrucciones del tester NGS. Se
puede contar con dos opciones: TODAS LAS
PRUEBAS y UNA SOLA PRUEBA. Con la primera
opcion se llevan a cabo todas las pruebas de
soporte del diagndstico. La segunda opcién permite
llevar a cabo sélo las pruebas estrechamente
relacionadas con el diagnéstico en curso. Esta
prueba TIENE QUE ser llevada a cabo siguiendo
las instrucciones del tester NGS. De lo contrario en
la pantalla aparecera el mensaje “CONDICIONES
PRUEBA INCORRECTAS” y de todas maneras el
resultado de la prueba habria FRACASADO.

CONTROL DIAGNOSTICO DE ABORDO
Procedimiento de Conexién del Tester NGS

Nota
* Asegurarse de que el interruptor motor esté en
la posicion LOCK.

1. Introducir el médulo interfaz vehiculo (VIM) y la ficha
programa mas actualizada de la unidad de control
NGS.

TECLAS TRIGGER

MODULO INTERFAZ
VEHICULO (VIM)

F3-50
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Nota
® Encender el motor y tenerlo prendido. Si el
motor no se enciende, llevar el interruptor motor
a ON durante el procedimiento.

1. Llevar a cabo los preparativos necesarios y la

inspeccion visual del vehiculo. Conectar el tester
NGS al vehiculo.

49 T088 035A

49 7088 043
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2. Poner el cursor en SELECCION VEHIC. Y MOTOR.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta

seleccion.

" SELECCION VEHIC. Y MOTOR
ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS

VER AREAS DE REGISTRO
SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
| PREPARACION NEW GENERATION STAR

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

3. Poner el cursor en SELECION NUEVO ANO Y
MOD. VEHIC. Apretar la tecla TRIGGER para
introducir esta seleccion.

SELECION NUEVO ANO Y MOD. VEHIC.
DESELECCIONAR MODELO ACTUAL

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

1998

1997

1996
| 1995
ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. Poner el cursor en 323 (BJ). Apretar la tecla TRIG-
GER para introducir esta seleccion.

7323 (BY)
626/MX-6 (GF)
626 (GF)

626 WAGON (GF)

| MX-3 (EC) ) ]

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

Nota
* Asegurarse de haber seleccionado el vehiculo

correcto.

5. Sevisualizara en la pantalla la seleccion del vehicu-
lo. Poner el cursor en el vehiculo seleccionado.
Apretar la tecla TRIGGER.

6. Poner el cursor en ENLACE DE DATOS
DIAGNOSTICOS del menu principal. Apretar la
tecla TRIGGER para acceder al ment de los
sistemas.

[ SELECCION VEHIC. Y MOTOR

ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS
VER AREAS DE REGISTRO
SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
| PREPARACION NEW GENERATION STAR LB

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

7. Poner el cursor en PCM-UNIDAD DE CONTROL.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccién.

"PCM-UNIDAD DE CONTROL
ABS-MODULO FRENOS ANTIBLOQUEO

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

8. Poner el cursor en MODOS PRUEBA DE DIAG.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

. MODOS PRUEBA DE DIAG.
REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS
PRUEBA SIMULACION
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS {

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

9. Poner el cursor en LEER/BORRAR RESULTADO
TEST DIAGNOSTICOS. Apretar la tecla TRIGGER
para introducir esta seleccién.

"LEER BORRAR  RESULTADO TEST

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

10. Apretar ENVIO
11. Llamar los DTC.
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Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
Con Empleo de la SST
(Self Diagnostico checker = Lector Autodiagnosis)
1. Conectar las SST al DLC posicionado en el espacio
motor y conectar el cable negro (negativo) a la masa
carroceria. ‘

49 B019 9A0

2. Posicionar el selector de la SST (self-diagnosiss
checker) en A.

3. Clasificar el conmutador de la SST (system selector
= selector sistema) en1 y el interruptor test en SELF-
TEST.

4. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

5. Comprobar que el vibrador actstico suene unos 3
segundos y que el codigo “88” se encienda y se
apague durante 5 segundos. Si el DTC no aparece
sefalado, se vera la indicacién “00”.

Nota
* Si no aparece el codigo “88” prendiéndose y
apagandose, inspeccionar el terminal B+ del
DLC, y los cableos y conectores relacionados.
® Si el codigo “88” se enciende y se apaga y el
vibrador aculstico suena por mas de 20
segundos, inspeccionar el cableo entre el
terminal del PCM y el DLC. Si el cableo es
normal, sustituir el PCM y inspeccionar
6. Si se indica algun DTC, inspeccionar la zona
relacionada y reparar segun sea necesario.

Nota
® Un DTC consiste en 4 cifras. Estas cifras se
encienden y se apagan una a la vez en la
ventana a la derecha de la pantalla (en la
ventana de ia izquierda se visualiza siempre la
cifra “17)

7. Tras haber completado las reparaciones, borrar
todos los DTC de la memoria. (Véase PROCEDI-
MIENTO POST- REPARACION)

8. Quitar las SST.

1° ENCENDIDO 2° ENCENDIDO 3° ENCENDIDO 4° ENCENDIDO
YAPAGADO YAPAGADO YAPAGADO  YAPAGADO

G { ¢ sec I 4 sect G |4 204 I3

NV

DEAVERIA: 1 3 4 5

Con Empleo del Volitimetro
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Conectar con un puentecillo los terminales TEN y
GND del DLC.

Advertencia
* La errénea conexiéon de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tener cuidado de conectar sélo los termi-
nales especificados.

3. Conectar el cable negativo del voltimetro (scala
20V) al terminal FEN del DLC y el cable positivo al
m

terminal B+.
‘EOR'
ﬁ\ MASA

TEN +B

FEN

4. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

5. El voltimetro indica la tensién positiva de la bateria
por unos 3 segundos y luego indica 0V.

6. Leer los DTC indicados por el movimiento de la
aguja del voltimetro. Si no se senala ningun DTC,
la aguja no se mueve.

Nota
* ElI DTC aparecera indicado como muestra la

figura.
Ejemplo: DTC N. 0102

0 1 0 2
s —A— on)

E——

ABC D E

A : APROXIMADAMENTE 1.2 SEGUNDOS
B : APROXIMADAMENTE 1.6 SEGUNDOS
C : APROXIMADAMENTE 0.4 SEGUNDOS
D : APROXIMADAMENTE 4.0 SEGUNDOS
E : APROXIMADAMENTE 8.0 SEGUNDOS
(INTERVALO ENTRE UN DTC Y EL SIGUIENTE)

7. Si se sefiala un DTC, inspeccionar la zona relacio-
nada y reparar segun sea necesario.

8. Después de haber completato las reparaciones,
borrar todos los DTC de la memoria. (Véase PRO-
CEDI-MIENTO POST-REPARACION, Sin empleo
de la SST (tester NGS))

9. Quitar el voltimetro y el puentecillo.
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PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y REGISTRO

DATOS PID

1. Llevar a cabo el procedimiento de conexion del Te-
ster NGS.

2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 8 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURADTC.

3. Posicionar el conmutador de arranque en ON o en-
cender el motor.

4. Poner el cursor en REGISTRO Y MONITOR PID/
DATOS. Apretar la tecla TRIGGER para introducir
esta seleccion.

{ MODOS PRUEBA DE DIAG,

. REGISTRO Y MONITOR PID DATOS
PRUEBA SIMULACION

| PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

f BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS n

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Poner el cursor en los valores de los PID que hay
que visualizar. Apretar la tecla TRIGGER. Una vez
seleccionados, al lado del parametro aparecera un
asterisco.

Nota
* Apretar nuevamente la tecla TRIGGER para
deseleccionar el PID.
® Apretar la tecla CANC para deseleccionar
todos los PID.

6. Apretar ENVIO para comenzar.

7. Cuando uno esta listo para capturar y registrar los
PID seleccionados, apretar la tecla TRIGGER.

8. Apretar nuevamente la tecla TRIGGER cuando uno
esta listo para salvar las informaciones.

9. Poner el cursor en ALMACENAR REGISTRO EN
AREA 1. Apretar la tecla TRIGGER.

VER REGISTRO

| ALMACENAR REGISTRO EN AREA 2
| ALMACENAR REGISTRO EN AREA 3

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

10. Seguir las instrucciones mostradas en ia pantalla
del tester NGS para salvar los datos registrados.

PROCEDIMIENTO DI REPRODUCCION DE LOS PID
ALMACENADOS

Nota
®* CONTROLAR si las sefales tienen compor-
tamientos anémalos o valores claramente
equivocados. Controlar si las sefales varian
repentina y inesperadamente.

* Controlar que las sefnales relacionadas sean
conformes.

* Comprobar que las sefales se actien en la
secuencia correcta.

1. Seleccionar VEASE AREAS DE REGISTRO.

SELECCION VEHIC. Y MOTOR

ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS

VER AREAS DE REGISTRO

SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
PREPARACION NEW GENERATION STAR i

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

2. Seleccionar hasta 4 PID que hay que ver en el for-
mato tabla o 2 PID en forma de grafico.

(1) Formato tabla: Desplazarse a través de los
datos PID mientras se analizan las informacio-
nes. Controlar que no haya repentinas o bruscas
variaciones en los valores.

PUNTA REPENTINA-POSIBLE ANOMALIA

(2) Formato grafico: Desplazarse a través de los
datos PID mientras se analizan las informacio-
nes. Controlar que no haya repentinas variacio-
nes en los segmentos lineales que muestran la
transformacion de los valores en el gréfico.

NO LINEAL-POSIBLE ANOMALIA EN EL SENSOR/CIRCUITO

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

1. Llevar a cabo el procedimiento de conexion del
Tester NGS.

2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 8 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.

3. Poner el cursor en PROCEDIMIENTO DE SOPOR-
TE DIAGNOSTICO. Apretar la tecla TRIGGER para
introducir esta seleccion.
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| MODOS PRUEBA DE DIAG.
REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS
PRUEBA SIMULACION
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO

| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. Poner el cursor en TODAS LAS PRUEBAS o UNA
SOLA PRUEBA. Apretar la tecla TRIGGER.

Nota
* TODAS LAS PRUEBAS inspecciona cada
parametro segun un orden prestablecido. Con
UNA SOLA PRUEBA es posible seleccionar
y inspeccionar cualquier parametro singular-
mente.

"TODAS LAS PRUEBAS
UNA SOLA PRUEBA

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Seguir las instrucciones que aparecen en la pantalla
del tester NGS y apretar la tecla TRIGGER.

Nota

® Para saltar un parametro, apretar ESCL.

* Antes de llevar a cabo la prueba hay que
plantear las condiciones de base del vehiculo
en cuestion para poder obtener datos exactos.
Apretar la tecla BASE para ver en la pantalla
las instrucciones acera de las condiciones de
base.

* Si en la pantalla aparece SUPERADQO, el si-
stema funciona correctamente.

* Sien la pantalla aparece FRACASADQO, el si-
stema no funciona correctamente.

fexci i § saL §BAsE]

PROCEDIMIENTO PRUEBA SIMULACION
Prueba con Motor en el Minimo
1. Llevar a cabo el Procedimiento de Conexion del
Tester NGS.
2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 8 del PROCED!I-
MIENTO DE LECTURA DTC.

3. Arrancar el motor y dejarlo en el minimo.
4. Poner el cursor en PRUEBA SIMULACION. Apretar
la tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

MODOS PRUEBA DE DIAG.

REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

. PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS !

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Poner el cursor en PRUEBA DE RALENT. Apretar
la tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

. PRUEBA DE RALENT

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

6. La pantalla mostrara una lista de pruebas de
simulacion. Seleccionar la prueba de simulacién
apropiada y apretar la tecla TRIGGER.

Nota

®* Se puede seleccionar una sola prueba de
simulacién a la vez.

MTX

PCMO00 f AACRLY IACV INJ #4
ALTF INJ PRCV

CHRGLMP INJ #1 PRGV

TOTAL 00 {§ FAN3
FP RLY

ATX
PCMO0O0O JA/ICRLY FPRLY [INJ#3
ALTF IACV INJ #4
CHRGLMP INJ PRCV
TOTAL 00 | FAN2 INJ #1 PRGV
FAN3 INJ #2 SEGRP
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7. Apretar ENVIO.

Nota
® Si en la pantalla aparece “CONDICIONES

PRUEBA INCORRECTAS”, inspeccionar las
condiciones de las siguientes sefales y esta-
blecer si son normales o no:

¢ NL SW:ON

* RPM: mayor de 550

8. Apretar la tecla TRIGGER.

DATOS ACTUALES —ND
DATOS SIMULACION

[Ny #1 |

APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

9. La simulacién se lleva a cabo por unos 3 segundos
durante los cuales en la pantalla aparecera el
mensaje “SIMULACION ACTIVA, ESPERE".

DATOS ACTUALES ~ND
DATOS SIMUL'ACION

[N #1

O

SIMULACION ACTIVAESPERE................

10. Para repetir la simulacion, apretar la tecla TRIGGER.
Para abandonar la prueba con motor en el minimo,
apretar la tecla CANCEL.

Prueba con Interruptor Motor ON
1. Llevar a cabo los pasos de 1 a 8 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.
2. Posicionar el interruptor motor en ON. Poner el
cursor en PRUEBA SIMULACION. Apretar la tecla
TRIGGER para introducir esta seleccion.

MODOS PRUEBA DE DIAG.

REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

. PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS i

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

3. Poner el cursor en PRUEBA DE ENCENDIDO.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

'PRUEBA DE ENCENDIDO
PRUEBA DE RALENT

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. La pantalla mostrara una lista de pruebas de
simulacién. Seleccionar la prueba de simulacion
apropiada y apretar la tecla TRIGGER.

MTX
PCM00 JACRLY PRCV
CHRAGLMP PRGV
FAN3 SEGRP
TOTAL 00 JIACV
O
ATX
PCM 00 J] A/ICRLY IACV
CHRGLMP PRCV
FAN2 PRGV
TOTAL 00 ] FAN3 SEGRP
FPRLY  VICSV

5. Apretar ENVIO.
6. Apretar la tecla TRIGGER.

DATOS ACTUALES
DATOS SIMULACION

OFF

| FPRLY

APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

7. Durante los cuales en la pantalla aparecera el
mensaje “SIMULACION ACTIVA, ESPERE".
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8

DATOS ACTUALES OFF
DATOS SIMULACION
[FPRLY ]

SIMULACION ACTIVAESPERE................

. Para repetir la simulacion, apretar la tecla TRIGGER.
Para abandonar la prueba con interruptor motor ON,
apretar la tecla CANCEL.

PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Con Empleo de la SST (Tester NGS)

1.

NhHWN

Tras haber efectuado las reparaciones, llevar a cabo
el PROCEDIMIENTO DE LECTURA DTC.

. Apretar CANC.

. Apretar la tecla TRIGGER.

. Apretar la tecla CANCEL.

. Asegurarse de haber resuelto el problema del clien-
te.

Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Tras haber efectuado las reparaciones, desconectar

el cable negativo de la bateria por almenos 20
segundos y apretar el pedal del freno. Volver a
conectar el cable negativo de la bateria.

. Calentar el motor a la temperatura normal de

ejercicio.

Nota
* Si el motor no se enciende, mantener accionado
el motor de arranque por 5-6 segundos.

. Repetir el "“PROCEDIMIENTO DE LECTURADTC".
. Comprobar que no se senalen DTC.

INSPECCION DTC
Tabla DTC
N°DTC Caracteristica indicacién Visualizacién en el tester NGS Condicién
Malfuncionamiento circuito sensor MAF (la
P0102 J- -“U- -m.l]_ MAF/VAF -ENTR CIRC BAJO tensién de la senal de entrada en el PCM
8 L es demasiado baja)
Malfuncionamiento circuito sensor MAF (la
P0103 J- 'mﬂ"' MAF/VAF -ENTR CIRC ALTO tensién de la senal de entrada en el PCM
[ "l ' ] es demasiado alta)
[ Malfuncionamiento circuito sensor IAT (en el
PO112 IAT -ENTRADA BAJO CIRCUITO| sensor MAF) (la tensi6n de la senal de entrada
JU ut en el PCM es demasiado baja)
M Malfuncionamiento circuito sensor IAT (en el
PO113 MWIM IAT -ENTRADA ALTO CIRCUITO | sensor MAF) (la tension de la sefnal de entrada
] en el PCM es demasiado alta)
] Malfuncionamiento circuito sensor ECT (la
P0O117 ]"_ﬂlL ECT -ENTR CIRC BAJO tensién de la senal de entrada en el PCM es
JuU demasiado baja)
] Malfuncionamiento circuito sensor ECT (la
PO118 ’-HL-I."- ECT -ENTR CIRC ALTO tension de la senal de entrada en el PCM es
- L demasiado alta)
M Malfuncionamiento circuito sensor TP (la
P0122 -uh‘[ml_l-“m_ TP -ENTR CIRC BAJO tension de la sefnal de entrada en el PCM es
4L demasiado baja)
[ Malfuncionamiento circuito sensor TP (la
P0123 -Hl-_mﬂ-ﬂ[m"_ TP-ENTRCIRC ALTO tensién de la senal de entrada en el PCM es
L demasiado alta)
i 02S 11"-INACTIVIDAD No se senala ninguna actividad del circuito
P0134 CIRCUITO HO2S
P0325 DETECT DETONAC Malfuncionamiento circuito sensor
1-ENTRCIRCALTO detonacién

F3-56




SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

ABIERTO/CORTO

vaivula EGR

N°DTC Caracteristica indicacion Visualizacion en el tester NGS Condicién
P0335 _F umﬂmmmmﬂmm_ gﬁngng%?A%gJE MOT - Malfuncionamiento circuito sensor CKP
P0443 F SIST EVAP-AVER CIRC Malfuncionamiento circuito electrovalvula
Ju VALV CONTR PUR purga
P0500 DETEC VELOC VEHICULO - & Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
JU AVERIADO INSPECCIONDTC
P0710 DETEC TEMP FLUID TRANSM - | s Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
Ju CIRC AVERIADO INSPECCIONDTC
PO715 ENTR/TSS -CIRCUITO = Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
Ju AVERIADA INSPECCION DTC
p i Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
P0O745 EV CONTR PRESION i Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
] AVERIADO INSPECCIONDTC
Kl
PO753 SOLENOIDE CAMBIO A - = Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
L} HUA L ELECTRICO INSPECCIONDTC
alili
PO758 ]r" SOLENOIDE CAMBIO B - 5= Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
SEIHHHITT U ELECTRICO INSPECCION DTC
alulili
PO763 SOLENOIDE CAMBIO C - 1 Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
N il | ELECTRICO INSPECCIONDTC
P0O768 SOLENOIDE CAMBIO D - & Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
] | ELECTRICO INSPECCIONDTC
] 1
PO773 SOLENOIDE CAMBIO E - 1> Seccién K, SISTEMA DIAGNOSTICO,
ELECTRICO INSPECCIONDTC
-
P1170 HO2S 11-INVERSION HO2S pegado
Malfuncionamiento circuito electrovalvula
Hin El 6 d é
N : sensor posicién eje de excéntricas
P1345 | ,lm_ﬂﬂmm_ﬂl"lmm SENAL SGC-NO SEGN SGC (sensor CMP) no indica la senal SGC.
P1496 ‘MOTOR A PASOS 1 EGR- Malfuncionamiento circuito bobina N. 1
UL i ABIERTO/CORTO vélvula EGR
( F MOTOR A PASOS 2 EGR- Malfuncionamiento circuito bobina N. 2
P1497 J | ABIERTO/CORTO valvula EGR
bt
P1498 ( MOTOR A PASOS 3 EGR- Malfuncionamiento circuito bobina N. 3
J1 _J | ABIERTO/CORTO valvula EGR
n rM
P1499 Wﬂ“mmumm]ﬂﬂmmnmmnﬂ- MOTOR A PASOS 4 EGR- Malfuncionamiento circuito bobina N. 4
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ABIERTO

N°DTC Caracteristica indicacién Visualizacién en el tester NGS Condiclén
P1504 J-l"- -“mﬂ"ﬂj”“mml IAC - CIRCUITO AVERIADO Malfuncionamiento circuito valvula IAC
P1523 -“l -"mmumﬂ"'-“l VICS-ABIERTO/CORTO \I\;llzgfsuncwnamlento circuito electrovalvula
ERROR COMUNIC P .
P1602 m:mmmm]- I--m"- INMOBILIZAD-ECM(PCM) Error de comunicacién inmobilizador - PCM
P1603 ]n--“lm\“m‘- m NUMERO ID-NO REGISTRADO | Numero ID no registrado (Inmobilizador)
- =
P1604 -m_-mmmm -mnml_ P.CODIGO-NO REGISTRADA Palabra cédigo no registrada (Inmobilizador)
1
P1608 PCM(CPU)-AVERIADO Maifuncionamiento det PCM (CPU)
P1609 Fl.":mm““"u‘:ﬂuu""““m". PCM(CPU)-AVERIADO Malfuncionamiento del PCM (CPU)
Las palabras cédigo no coinciden
P1621 -m-—““mmm'r“m' m P.CODIGO - NO COINCIDEN (Inmobilizador)
P1622 -mJ mwum‘mm NUMEROS ID-NO COINCIDEN Los nimeros ID no coinciden (inmobilizador)
P1623 HiN P.CODIGO/NO. ID- ERROR Error de lectura y escritura palabra cédigo/
LECT/ESCRIT numero ID (Inmobifizador)
P1624 T CONTADOR COMUNICAC El PCM no recibe la senal de desbloqueo
INMOBILIZAD=0 desde el inmobilizador (el PCM est& OK)
S )
LINEA PCM/TCS-ERROR . I
P1627 Error ¢ nicacién (PCM - TCS
- udJ ULl mmmmﬂﬂmmﬂ_ COMUNIC ror comunicacien )
-
GENERADOR-NO PRODUCE . . ,
P1631 L ELECTRICIDAD Baja tensién de salida del generador
- L bl
n n
P1633 Jm ﬂﬂ"ﬂ-‘-lml -m"ﬂ' V BATERIA-SOBRECARGADA La bateria esta sobrecargada
Ji L
F { TERMINAL BAT GENERADOR- | Alta tension de salida generador y baja
P1634 ] tensién de bateria (B+)
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Busqueda averias con Base en el DTC

Malfuncionamiento circuito sensor masa FLUJO AIRE (sensor MAF) (Tensién sefal de entrada en el
DTC P0O102
PCM demasiado baja)
SINTOM A La tensién de entrada dal sensor MAF es inferior a 0,86 V cuando el conmutador de arranque esta en posicion ON
® Malfuncionamiento del sensor MAF
* El conducto del aire aspirado o el sensor MAF estan obstruidos
® Conexién inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor MAF
PROBABLE ® Pérdida del sistema de aspiracion aire
CAUSA ® Cableo entre terminal C del sensor MAF y terminal 3L del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal C del sensor MAF y terminal 3L del PCM abierto
® Cableo entre terminal A del sensor MAF y terminal D del reié principal abierto
® Cableo entre terminal B del sensor MAF y masa motor abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢ Se han memorizado los DTC P0335, P0443, P1345, esta abierto, reparar las partes defectuosas, luego
P1496, P1497, P1498 y/o P14997? pasar al Paso 11.
® Terminal D relé principal-sensor CKP, electro-
vélvula purga, sensor CMP y/o valvula EGR
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El conector del sensor MAF o el del PCM estan Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
mal conectados? Paso 11.
No Pasar al paso siguiente.
3 ¢ El sistema de aspiracion aire esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
No Reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 11.
4 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Pasar al paso siguiente.
I?zs;cntc;nar. ?I (I:Bonm:taldto:r:ienzlrr:r;qt:ig:e(gg r No Inspeccionar el cableo entre el terminal A del conector
I“ d Y brlrsno?n +enette e tado cableo del sensor MAF y el relé principal por si
ado cableot el circuito esta abierto.
Inspeccionar el conector por conexién inapropiada.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 11.
5 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo del sensor MAF y el terminal 4C del conector No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 11.
lado cableo del PCM?
6 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor MAF y el terminal 3L del conector N — -
lado cableo del PCM? o Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 11.
7 ¢Hay continuidad entre los terminales 3L y 4A, 3Ly Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 11.
4B, 3L y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente
8 Desconectar el conector del sensor MAF, Si Eliminar las obstrucciones y/o quitar los cuerpos
¢ Hay obstrucciones o cuerpos extrafios en el sensor extraios en el sensor MAF, luego pasar al Paso 11.
?
MAF? No Pasar al paso siguiente.
9 Conectar el conector del PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
MAF.
Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. .
Acceder al PID MAF V. No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 11.
Soplando aire en el sensor MAF, ;el PID MAF V
varia?
10 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al Paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
POSI'REPARACDN"' aln esta presente el mismo No | Contacto intermitente en los cableos o en los
DTC? conectores.
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
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PASO

INSPECCION

ACCION

11

Borrar el DTC de la memoria.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
POST-REPARACION" hay algun DTC?

Inspeccionar el DTC en cuestion.

Busqueda averias completada.

PCM (26 PIN) PCM (16 PIN)

avhwlaufasfadiofmaxlai ladlaelaclanl]  [jsofamiar]ai safae

4Z 14X

av|at{arlar lanla [40]araF|aD]4B 3p [aN(aL [3d [aH

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

CONECTOR LADO GABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) ~ CABLEO (VISTODEL  caBLEO (VISTO DEL

SENSOR MAF RELE PRINCIPAL
A C
B D
CONECTOR LADO CONECTOR LADO

LADO TERMINALES) LADO TERMINALES)

DTC P0103 PCM demasiado alta)

Malfuncionamiento circuito sensor masa FLUJO AIRE (sensor MAF) (Tensién sefal de entrada al

SINTOMA

La tension de entrada dal sensor MAF es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON

® Malfuncionamiento del sensor MAF

PROBABLE ® Pérdida del sistema de aspiracién aire

CAUSA

® Cableo entre terminal B del sensor MAF y terminal 3L del PCM en corto hacia la alimentacion

PASO

INSPECCION

ACCION

1

¢ El sistema de aspiracion aire estéd OK?

Pasar al paso siguiente.

Reparar las partes defectuosas, luego pasar al Paso 5.

2 Desconectar el conector del sensor MAF y el del PCM. Reparar el corto hacia la alimentacion, luego pasar al
¢,Hay continuidad entre los terminales 3Ly 1A, 3Ly 1B Paso 5.
del conector lado cableo del PCM ? Pasar al paso siguiente.
3 Conectar el conector del PCM y el conector del sensor Pasar al paso siguiente.
MAF.
Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
Acceder al PID MAF V. Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 5.
Soplando aire en el sensor MAF, ;el PID MAF V
varia?
4 Borrar el DTC de la memoria. Pasar al paso 1.
. Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO : -
¢ Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION" aun esta presente el mismo conectores. y
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
5 Borrar el DTC de la memoria. Inspeccionar el DTC en cuestion.

¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
POST-REPARACION?” hay algun DTC?

Busqueda averias completada.

PCM (16 PIN) PCM (22 PIN) SENSOR MAF
e = ] ~ Y —r— n
30 3MlaK 31 {3G|3E|3C|3A 1U1SIQNO 1EICHA
3P [3N[aL |30 [aH[aF [30[38 WhThRle LEE
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC PO112 Malfuncionamiento circulto sensor temperatura aire aspirado (sensor IAT)
(Tensién senal de entrada al PCM demasiado baja)

SINTOMA La tensién de entrada del sensor !AT es inferior a 0,15 V cuando el conmutador de arranque esta en posicion ON.

* Malfuncionamiento del sensor IAT
PROBABLE ® Conexion inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor MAF

CAUSA ® Cableo entre terminal A del sensor IAT y terminal 3B del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal A del sensor IAT y terminal 3B del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢El conector del sensor IAT o el del PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectados? Paso 6.
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor IAT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. - .
. . . No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el terminal
¢Hay tensién de 5V en el terminal A del conector lado A del conector lado cableo y el terminal 3B del PCM
cableo? : o o - .
por si el circuito esta abierto o por si hay un cortocir-
cuito, reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 6.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales 3By 4A, 3B y —
4B, 3B y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar la resistencia del sensor 1AT. Si Pasar al paso siguiente.

= SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR MASA FLUJO AIRE (SENSOR

MAF), Inspeccién de la Resistencia del Sensor No Sustituir el sensor IAT, luego pasar al Paso 6.
Temperatura aire aspirado (Sensor 1AT)
¢(ESTA OK?
Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
5 ¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No c to i . | I
POST-REPARACION” alin esta presente el mismo C::etifo?egtermltente en los cableos y en los
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
6 ¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO . .
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Blsqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSOR IAT
n_____ o ________ N n_ 1 r——
av|awfau]asfadlsofmax]ai [acfaeac]an 3ofam[3k|ai f3c[aefac|sa
4Z 14X 14V |4T|4R|4P [AN]AL |4J JaH| 4F|4D]4B 3P |3N|3L |3J [3H|3F |3D|3B
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEOQ) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P0113 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura aire aspirado (sensor IAT)
(Tensién sefal de entrada al PCM demasiado alta)
SINTOMA La tension de entrada del sensor |IAT es superior a 4,8 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON.
® Malfuncionamiento del sensor IAT
PROBABLE ® Cableo entre terminal A del sensor MAF y terminal 3B del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ¢ Cableo entre terminal B del sensor MAF y terminal 4F del PCM abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢ Se han memorizado los DTC P0118, P0123 y/o esta abierto o corto hacia la alimentacién, reparar las
P0134? partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
® Terminal 4F del PCM - Sensor ECT, sensor
TP, HO2S8
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. - -
. ) X No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el terminal
¢ Hay tensién de 5V en el terminal D del conector lado A del conector lado cableo y el terminal 3B del PCM
cableo? . ) . )
por si hay corto hacia la alimentacién, reparar las
partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo del sensor IAT y el terminal 4F del conector lado No Reparar circuito abierto, luego pasar al Paso 6.
cableo del PCM ?
4 Inspeccionar la resistencia del sensor |AT. Si Pasar al paso siguiente.
=5 SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR MASA FLUJO AIRE (SENSOR
MAF), Inspeccién de la Resistencia del Sensor No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 6.
Temperatura Aire Aspirado (Sensor IAT)
(ESTAOK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO Contacto intermitent | ableos |
POST-REPARACION” alin esté presente el mismo | ° e e e oS @ bleos y en los
DTC? -
’ Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO n N
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.

PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSORIAT
avlawlau]aslaclsolsman|ai [aclaelac]an aofamiak [a1 [sG|aeaclaa (ﬁ_‘-—_'
4Z|4X[4V|4T{4R|4PUNIAL |4 |aH| 4F|4D14B 3P |aN[3L |3J [3H|3F [3D|3B »

CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
DTC PO117 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura liquido enfriamiento motor (sensor ECT) (Tensién sefial
de entrada al PCM demasiado baja)
SINTOMA La tensién de entrada dal sensor ECT es inferior a 0,2 V cuando el conmutador de arranque esta en posicion ON.
* Malfuncionamiento del sensor ECT
PROBABLE ® Conexion inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor ECT
CAUSA ® Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ El conector del sensor ECT o el del PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectados? Paso 6.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. : -
¢ Hay tension de 5V en el terminal C del conector lado No Inspeccionar el cablep entre el terminal C dgl copect_or
lado cableo y el terminal 3E del PCM por si el circuito
cableo? o
esta abierto.
Inspeccionar el conector por conexién inapropiada.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar al Paso
6.
3 Desconectar el conector det PCM. Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales 3E y 4A, 3E y —
4B, 3E y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar |a resistencia del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
iz SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT) No Sustituir el sensor ECT, luego pasar al Paso 6.
(ESTAOK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - :
POST-REPARACION” alin esta presente el mismo No Conta::to intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.
) Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - .
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSORECT
U e B ey SENSSE——— |
avlawlaul aslaakolamax |4l |aciaacia 30[amiak|3i [3G[aE[ac|aa
4zlaxlav|4T|aRlaP [4NJAL |4 j4H| 4F{4D] 4 3P [3N|3L {3J [3H|3F]3D]|38
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
DTC PO118 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura liquido enfriamiento motor (sensor ECT)
(Tensién sefal de entrada al PCM demasiado alta)
SINTOMA La tension de entrada dal sensor ECT es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON.
® Malfuncionamiento del sensor ECT
PROBABLE * Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM en corto hacia la alimentacion
CAUSA ® Cableo entre terminal A del sensor ECT y terminal 4F del PCM abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢ Se han memorizado los DTC P0113, P0123 y/o esta abierto o corto hacia la alimentacion, reparar las
P0134? partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
® Terminal 4F del PCM - Sensor IAT, sensor
TP, HO2S
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. - ;
) . . No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el terminal
,,H;gsnsmn de 5V en el terminal C del conector lado C del conector lado cableo y el terminal 3E del PCM
ca ) por si hay corto hacia la alimentacién, reparar las
partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.

F3-63




SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

PASO INSPECCION ACCION
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. : -
¢ Hay tension de 5V en el terminal C del conector lado No Ingpeccionar el cable_o entre el terminal C d?' copect.or
lado cableo y el terminal 3E del PCM por si el circuito
cableo? o
esta abierto.
Inspeccionar el conector por conexién inapropiada.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar al Paso
6.
3 Desconectar el conector det PCM. Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales 3E y 4A, 3E y —
4B, 3E y 4C del conector lado cableo del PCM ? No | Pasaral paso siguiente.
4 Inspeccionar la resistencia del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
¥ SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT) No Sustituir el sensor ECT, luego pasar al Paso 6.
(ESTAOK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - :
POST-REPARACION” alin esta presente el mismo No Conta::to intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.
) Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO .
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSORECT
LY ey B eey S— |
avlawlau]aslaaiolamak [ai [ad{ agacia. 30[amiak|ai [3G[aE[ac]aa
4zlaxlav|4T|aRlaP [4NJAL |4 j4H| 4F{4D] 4 3P [3N|3L {3J [3H|3F]3D]|38
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
DTC Po118 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura liquido enfriamiento motor (sensor ECT)
(Tension senal de entrada al PCM demasiado alta)
SINTOMA La tension de entrada dal sensor ECT es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON.
® Malfuncionamiento del sensor ECT
PROBABLE ® Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM en corto hacia la alimentacion
CAUSA ® Cableo entre terminal A del sensor ECT y terminal 4F del PCM abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢ Se han memorizado los DTC P0113, P0123 y/o esta abierto o corto hacia la alimentacion, reparar las
P0134? partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
* Terminal 4F del PCM - Sensor IAT, sensor
TP, HO2S
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. - ;
. . . No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el terminal
,,Hba};;snsmn de 5V en el terminal C del conector lado C del conector lado cableo y el terminal 3E del PCM
ca ) por si hay corto hacia la alimentacién, reparar las
partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
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PASO INSPECCION ACCION

5 Conectar el conector del PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
TP.

Conectar el tester NGS al DLC.

Posicionar el conmutador de arranque en ON.

Acceder al PID TP V. No Sustituir el sensor TP, luego pasar al Paso 7.
¢EI PID TP V varia en funcién de la apertura/cerradura
de la valvula de mariposa?

6 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO . .
POST-REPARACION” alin esta presente el mismo No Conta;:to intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.
’ Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
7 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO " -
POST-REPARACION" hay algiin DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSORTP
e p ™ CS——— | e 1
4YMWA4U| 4S14Q140{4M4K 4] 4G 4H4C 4A] 30 3MI3K 31 [3G|3E|3C|3A
4Z14X|4V|4T[4RKP |[4NJAL |4J |[4H] 4F|4DY 4B 3P |3N|3L [3J {3H{3F|3D|3B
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADQO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
DTC P0123 Malfuncionamiento circuito sensor posicién mariposa (sensor TP) (Tensién sefal de entrada al PCM
demasiado aita)
SINTOMA La tensién de entrada dal sensor TP es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON.
® Malfuncionamiento del sensor TP
* Cableo entre terminal A del sensor TP y terminal 3| del PCM en corto hacia la alimentacién
PROBABLE * Cableo entre terminal C del sensor TP y terminal 4F del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal B del sensor TP y terminal 4E del PCM en corto hacia la alimentacion
® Cableo entre terminal C del sensor TP y terminal 4F del PCM abierto '
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢Se han memorizado los DTC P0113, P0118 y/o esta abierto o corto hacia la alimentacion, reparar las
P0134? partes defectuosas, luego pasar al Paso 9.
® Terminal 4F del PCM - Sensor IAT, sensor
ECT,HO2S
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. No Inspeccionar el cableo entre el terminal C del conector

¢Hay tension de 5V en el terminal C del conector lado lado cableo del sensor TP y el terminal 31 del conector

?
cableor lado cableo del PCM por si hay corto hacia la
alimentacioén, reparar las partes defectuosas, luego
pasar al Paso 9.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal C del conector lado
cableo del sensor TP y el terminal 4F del conector lado - .
| .
cableo del PCM? No Reparar circuito abierto, luego pasar al Paso 9
4 ¢ Hay continuidad entre los terminales 4F y 1A, 4F y 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al
del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
5 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor TP y el terminal 4E del conector lado
cableo del PCM? No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 9.
6 ¢Hay continuidad entre los terminales 4E y 1A, 4E y Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al
1B del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
7 Conectar el conector del PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
TP.
Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
Accederal PID TP V. No Sustituir el sensor TP, luego pasar al Paso 9.
(El PID TP V aumenta linealmente en funcién de la
apertura de la valvula de mariposa?
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Contacto i f I
POST-REPARACION” aiin esta presente el mismo c::e:fofegterm“eme en los cableos y en los
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
;Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO B 3
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN) SENSOR TP
AN —_—
avpwaufasjuauaopma| 41 la4ECIAll [ aofamf ax| a1 [safae]aclaa||  |[1ufisTiafiofm[]1rafiEfic]ia Alslc s
AZPX VAT URMPUNIAL [as[HeF[404B]| | FpTaNTaC[3uan[oF [ao[s8||  |[V]iT R} [iN[iL[wa]m]iEfio]ie
CONECTOR
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (T\/EIEL?NDEL lS_ADO
ALES)
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DTC P0O134 No se indica ninguna actividad del circuito del sensor oxigeno calentado (HO2S)
SINTOMA La sefal del HO2S no supera el valor de 0,55 V después de que se ha arrancado el motor, 0 queda inferior a
0,55 V por 110 segundos después de que el motor ha alcanzado la temperatura normal de ejercicio.

® Malfuncionamiento del HO2S

® Malfuncionamiento del calentador del HO2S

® Cableo entre terminal A del HO2S y terminal 3C del PCM abierto o en corto

® Cableo entre terminal C del HO2S y el terminal D del relé principal abierto o en corto circuito

® Conexién impropia de los conectores del PCM y/o del HO2S

® Malfuncionamiento inyector combustible

* Malfuncionamiento regulador presion

* Malfuncionamiento cuerpo bomba combustible

* E tubo flexible de envio combustible y/o el filtro combustible estan obstruidos o presentan pérdidas

® |nfiltraciones o pérdidas del sistema de aspiracién aire

® Pérdidas de gas del sistema de escape

® Malfuncionamiento bobina de encendido

® Maifuncionamiento distribuidor de encendido (en la bobina de encendido})

® Compresion insuficiente

® Malfuncionamiento sensor MAF

PROBABLE ® Malfuncionamiento sensor ECT
CAUSA ® Malfuncionamiento sensor TP
® Malfuncionamiento sistema EGR
® Tubo flexible depresién danado y/o aflojado
Atencién
La siguiente tabla de bisqueda averias contiene procedimientos de diagnosis y reparacién del sistema de
alimentacién. Antes de Hevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las sigulentes
advertencias.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafnos ya
sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademéas de destruir el vehiculo mismo. Ademés, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION?” descritos en el presente manual.

w SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
i SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia

¢ Sise lleva a cabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible dafar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el 4rea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrainos o ajenos .

PASO INSPECCION ACCION

1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar y reparar el DTC P0102, P0103, P0117,
¢Se han memorizado los DTC P0102, P0O103, PO117, P0118, P0122, P0123, P0443, P1496, P1497, P1498
P0O118, P0122, P0123, P0443, P1496, P1497, P1498 0 P1499, luego pasar al Paso 23.

y/o P1499? No Pasar al paso siguiente.

2 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso siguiente.

Comprobar los PID RPM, ECT y VS. No Contacto intermitente en los cableos o en los conec-
Conducir el vehiculo a velocidad y condiciones tores.

constantes por unos 2 minutos. Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al Paso
¢ Se memoriza P0134? 24.

3 Usando la NGS, implementar CONTROL Y REGISTRO Si Completar la “BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
DATOS PID (ECT, RPM, TP V) de conexi6én datos SISTEMA MOTOR, Procedimiento de Andlisis Siste-
DIAGNOSIS. ma Entradas”, reparar o sustituir, luego pasar al Paso
¢ Con el conmutador de arranque en posicién ON y con 24.
el motor en el minimo, hay parametros que no estan -
dentro de los valores de especificacion? No Pasar al paso siguiente.

4 Continuar el monitoreo de los PID mencionados arriba. Si Completar la “BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
¢Hay senales de entrada que causan drasticas variacio- SISTEMA MOTOR, Procedimiento de Andlisis Siste-
nes cuando se encuentran en condiciones criticas? ma Entradas”, reparar o sustituir, luego pasar al Paso

24.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
5 Inspeccionar el sistema de escape al principio del HO2S. Si Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
¢ Hay pérdidas de gas? al Paso 24.
No Pasar al paso siguiente.
6 Inspeccionar la instalacién del HO2S. Si Pasar al paso siguiente.
¢ESTAOK? No Instalar correctamente el HO2S, luego pasar al Paso
24,
7 Usando el tester NGS, implementar CONTROL Y REGI- Si Pasar al paso siguiente.
STRO DATOS PID (FHO2S) de CONEXION DATOS
DIAGNOSIS.
¢ Tras haber calentado el motor, acelerando con el cam-
bio en posicién de neutro (MTX) o en posicién P (ATX),
la tensién del HO2S corresponde a lo indicado abajo?
* Mayor de 0,45 V cuando se pisa hasta el fondo el No Inspeccionar y reparar o sustituir el HO2S danado, los
pedal del acelerador: condicion rica. relativos cableos, el conector o el terminal.
® Menor de 0,45 V durante la interceptacion del Pasar luego al Paso 24.
combustible (cuando la mariposa pasa de la posicion 5 SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
de completa apertura a la posicién de completo SENSOR OXIGENO CALENTADO (HO2S).
cierre): condicion pobre.
8 Inspeccionar el calentador del HO2S y el relativo cableo. Si Pasar al paso siguiente.
> SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR OXIGENO CALENTADO (HO2S), No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
Inspeccién de la Resistencia del Calentador HO2S. al Paso 24.
(ESTAOK?
9 Inspeccionar los siguientes cableos, conectores y ter- Si Pasar al paso siguiente.
minales por si el circuito esta abierto, conexién impropia
u otras anomalias:
® Delterminal D del relé principal al inyector combustible
de cada cilindro No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
® Del inyector combustible de cada cilindro al PCM al Paso 24.
¢ Estéa todo OK?
10 Inspeccionar el volumen de combustible inyectado por Si Pasar al paso siguiente.
el inyector de cada cilindro.
i SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
INYECTOR COMBUSTIBLE, Prueba Volumen No | Sustituir los inyectores de combustible dafados, luego
de Inyeccion pasar al Paso 24.
¢Hay algun inyector que inyecta una cantidad errénea
de combustible o que presenta condiciones anémalas?
11 Inspeccionar por si hay aspiraciones de aire: Si Reparar o sustituir la parte sujeta ad aspiracion, luego
® Entre el filtro aire y el cuerpo mariposado pasar al Paso 24.
® Entre el cuerpo mariposado y la cAmara dinamica
® Entre la cAmara dinamica y el colector de aspiracién
Inspeccionar visualmente por si hay grietas y danos,
inspeccionar observando la fluctuacién tras haber No Pasar al paso siguiente.
rociado un agente antiéxido penetrante, luego localizar
la zona de aspiracion del aire.
¢ Se identifica una zona de aspiracion?
12 Procediendo como en el paso anterior, inspeccionar por Si Reparar o sustituir la parte defectuosa, luego pasar al
si hay aspiraciones de aire y/o dafos en el tubo flexible Paso 24.
de la depresion en el colector de aspiracion. —
¢ Se identifica una zona de aspiracion? No Pasar al paso siguiente.
13 Inspeccionar la presiéon de la linea combustible en la Si Pasar al Paso 19.
condicién critica.
s BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspeccion Presion Linea Combustible No Pasar al paso siguiente.
(ESTAOK?
14 Inspeccionar la presién maxima de la bomba Si Pasar al paso siguiente.
combustible.
1z SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
BOMBA COMBUSTIBLE, Inspeccion Presion No Reparar la bomba combustible, luego pasar al Paso

Méxima Bomba Combustible.
(ESTAOK?

24.
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PASO INSPECCION ACCION
15 Inspeccionar el filtro combustible (alta presion) por si Si Pasar al paso siguiente.
hay obstruccién.
En el lado cuerpo bomba combustible del filtro ;hay No Pasar al Paso 17.
cuerpos extranos?
16 Inspeccionar el interior del tanque combustible por si Si Sustituir el filtro combustible (alta presién), luego pasar
hay cuerpos extranos y manchas de sedimentacion. al Paso 24.
¢Elinterior del tanque esta OK? No Limpiar el interior del tanque combustible y el filtro
combustible (baja presién), luego pasar al Paso 24.
17 Inspeccionar el tubo flexible del combustible entre el Si Pasar al paso siguiente.
distribuidor y la bomba por si hay pérdidas u
obstrucciones. No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
{ESTAOK? al Paso 24.
18 Inspeccionar la linea combustible (retorno) entre el Si Pasar al paso siguiente.
d'ggl? ;\" 'g?(r,,y el tanque por si hay pérdidas. No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
¢ X al Paso 24.
19 Conectar la lampara estroboscoépica al cable de alta Si Pasar al Paso 21.
tension y comprobar el encendido y apagado para cada
cilindro en la condicién critica. No Pasar al paso siguiente.
¢ El encendido y apagado es regular y estable?
20 Inspeccionar la resistencia de la bobina de encendido. Si Pasar al paso siguiente.
i seccion G, SISTEMA DE ENCENDIDO,
INSPECCION BOBINA ENCENDIDO No Sustituir la bobina de encendido, luego pasar al Paso
(ESTAOK? 24,
21 Inspeccionar el sistema de control EGR. Si Pasar al paso siguiente.
i BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspeccion Sistema Control EGR No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
(ESTAOK? al Paso 24.
22 Atencién Si El aire si infiltra por la mala estanqueidad de la
® Quitar el tapé6n del radiador cuando el radiador esta guarnicién de la cabeza o de otras partes entre la
caliente es peligroso. A uno lo podria alcan-zar un cdmara de combustién y el conducto del liquido de
chorro de liquido hirviendo y vapor con riesgo de enfriamiento del motor.
quedar gravemente quemado. Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
® Cuando se quite el tap6n del radiador, envolverlo con al Paso 24.
un trapo grueso alrededor y girarlo lentamente.
Quitar el tap6n del radiador.
Implementar el procedimiento de purga del aire del liqui-
do de enfriamiento del motor, luego dejar el motor en el
minimo. .
w seccion E, LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR, No Pasar al paso siguiente.
SUSTITUCION LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR
¢ Por la boca de llenado se ven pequeias burbujas que
vuelven el liquido de enfriamiento del motor blanco?
Nota
® | a presencia de burbujas grandes es normal ya que
representa la salida del aire que se habia quedadoen
el conducto del liquido de enfriamiento del motor.
23 Inspeccionar la compresién del motor. Si Pasar al paso siguiente.
o seccmn')BS, INSPECCION COMPRESION No Llevar a cabo la revisién del motor, luego pasar al paso
¢ESTAOK? siguiente.
24 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC interesado.
Después de haber hecho marchar el vehiculo, comprobar - .
los DTC. ¢Hay DTC memorizados? No Busqueda averias completada.
PCM (16 PIN) HO2S RELE PRINCIPAL
N o ‘E:L"—*W
30{ami3k a1 [3G]aE(aclaa [c]a S
aP [anJat. 3. jafar[30]se "CD B B D
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADQ CABLEO CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO CABLEOQ)

(VISTO DEL LADO TERMINALES)

(VISTO DEL LADO TERMINALES)

F3-69




SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

DTC P0325

Maifuncionamiento circuito sensor detonacion.

SINTOMA

arranque esté en posicion ON.

La tensién de entrada dal sensor detonacién es inferior a 1,25 V o superior a 3,75 V cuando el conmutador de

PROBABLE .

_ ® Malfuncionamiento del sensor detonacion

* Impropia instalacién del sensor detonacién
Conexién impropia de los conectores del PCM y/o del sensor detonacion

CAUSA ® Cableo entre terminal A del sensor detonacién y terminal 3F del PCM en corto hacia la alimentacién
® Cableo entre terminal A del sensor detonacion y terminal 3F del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal A del sensor detonacion y terminal 3F del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ Los conectores del sensor detonacion y del PCM Si Reparar o sustituir el conector, luego pasar al Paso 8.
estn mal conectados? No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El sensor detonacion estéa instalado correctamente? Si Pasar al paso siguiente.
No Reinstalar el sensor detonacion, luego pasar al
Paso 8.
w SISTEMA DE CONTROL, REMOCION/
INSTALACION SENSOR DETONACION
3 Desconectar el conector del sensor detonacion y los Si Pasar al paso siguiente.
conectores del PCM.
¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado — -
cableo del sensor detonacion y el terminal 3F del No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 8.
conector lado cableo del PCM?
4 ¢Hay continuidad entre los terminales 3F y 1A, 3F y 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al
del conector lado cableo del PCM ? Paso 8.
No Pasar al paso siguiente.
5 ¢Hay continuidad entre los terminales 3F y 4A, 3F y 4B, Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 8.
3F y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
6 E! sensor detonacion ¢Esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
5> SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION — m
SENSOR DETONACION No Sustituir el sensor detonacién, luego pasar al Paso 8.
7 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO POST- No Contacto intermitente en los cableos y en los
REPARACION”, stodavia se presenta el mismo DTC? conectores. :
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO POST- - -
REPARACION” ;se presenta algin DTC? No | Blsqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN) SENSOR
DETONACION
L L T ey IR =
(L . ™ e ™ J ' ™ SN S — r\.n
avpwulasisataoamax] 41Jagaejacianll  1130]|am| 3K] 31 |3G)3E [ac] 3a whishapojimfik] 1]1Gj1E]ic)ia A
42]4X 4V 4T 4RI4PJANML | 4J14H 4F |[4DI4B] 3P|3N| 3L 3Jl3H|3F | 3D] 38 IVHTHRP{IN[IL]1J|1H{IF[1D|1B =y
CONECTOR LADO
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CABLEO (VISTO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) DEL LADO

TERMINALES)
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DTC P0335 Malfuncionamiento circuito sensor posicién arbol motor (sensor CKP)
SINTOMA El sensor CKP no suministra la sefial NE cuando el motor esta funcionando.
® Malfuncionamiento del sensor CKP
® Particulas metalicas pegadas al sensor CKP
® Sensor CKP mal instalado
PROBABLE ® Entrehierro sensor CKP inadecuado
CAUSA ® Cableo entre terminal A del sensor CKP y terminal 3J del PCM en corto hacia la alimentacién
® Cableo entre terminal B del sensor CKP y terminal 3A del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal A del sensor CKP y terminat 3J del PCM abierto
® Cableo entre terminal C del sensor CKP y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si hay un
¢ Fueron memorizados los DTC P0500 y/o P1345? circui-to abierto o corto hacia la alimentacién, reparar
las partes defectuosas, luego pasar al Paso 12.
® Entre el terminal C del sensor CMP y la masa
motor
® Entre el terminal C del VSS y la masa motor
(modelli con ATX)
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢El conector del sensor CKP o el del PCM esta mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
instalado? Paso 12.
No Pasar al paso siguiente.
3 ¢ Hay particulas metélicas o material extrafno en el Si Limpiar el sensor CKP, luego pasar al paso 12.
sensor CKP? No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar la instalacién del sensor CKP. Si Pasar al paso siguiente.
¢ESTAOK? No Instalar correctamente el sensor CKP.
Regular el entrehierro del sensor CKP, luego pasar al
Paso 12.
15 SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION DETEC-
TOR POSICION ARBOL MOTOR (SENSOR CKP),
Inspeccion Entrehierro
5 Inspeccionar el entrehierro entre el sensor CKP y el Si Pasar al paso siguiente.
disco del sensor
5 SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION DETEC-
TOR POSICION ARBOL MOTOR (SENSOR CKP), No Regqular el entrehierro del sensor CKP, luego pasar al
Inspeccion Entrehierro Paso 12.
(ESTAOK?
6 ¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor CKP y el terminal 3J del conector — -
lado cableo del PCM? No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 12.
7 ¢ Hay continuidad entre los terminales 3J y 1A, 3Jy 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacion, luego pasar al
del conector lado cableo del PCM ? Paso 12.
No Pasar al paso siguiente.
8 ¢ Hay continuidad entre los terminales 3J y 4A, 3J y 4B, Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 12.
3J y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
9 ¢ Hay continuidad entre el terminal C del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor CKP y la masa motor? - No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 12.
10 El sensor CKP ;esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
No Sustituir el sensor CKP, luego pasar al Paso 12.
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PASO INSPECCION ACCION
11 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
Tras haber "e"f’,d? a cabo el ‘PROCEDIMIENTO POS:E' No Contacto intermitente en los cableos y en los
REPARACION”, ;todavia se presenta el mismo DTC? conectores.
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
12 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
Tras haber lievado a cabo el “PROCEDIMIENTO POST- ] ]
REPARACION” ; se presenta algun DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN) SENSOR
CKP
e I — p a s
R 4U4S4QAC%‘4K alacdaelchA 30|3Mm{ 3k] 3113G|3Et3c] 3A wfispafiohm|ik] 11fia]1eliclia Bn
azjoxveThrlsplnfac [afarfarlapfasl{  [|3P|3N| aLf ufsHaF [apfasff [[TV[TTIR]IPYIN]IL) 1U[tH](F[1D]1B '
CONECTOR LADO
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO SQEL&%S"STO

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO CABLEOQ)

TERMINALES)

DTC P0443 Malfuncionamiento circuito electrovalvula purga
SINTOMA Se senala la apertura o el corto del circuito en el sistema electrovéivula purga cuando el conmutador de arranque
esta en posicion ON. :
* Malfuncionamiento electrovaivula purga
® Conexion inapropiada de los conectores del PCM y/o de la electrovalvula purga
PROBABLE ® Cableo entre terminal B de la electrovalvula purga y terminal 4L del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal B de la electrovaivula purga y terminal 4L del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal B de la electrovalvula purga y terminal 4L del PCM abierto
® Cableo entre terminal A de la electrovalvula purga y terminal D relé principal abierto
® Cableo entre terminal 4A y/o 4B del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢ Fueron memorizados los DTC P0100, P1496, P1497, esta abierto o por si hay un cortocircuito, reparar las
P1498 y/o P14997? partes defectuosas, luego pasar al Paso 9.
® Terminal D relé principal - Sensor MAF
® Entre el terminal 4A del PCM y la masa motor
® Entre el terminal 4B del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ Los conectores de la electrovalvula purga o del PCM Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
no estan bien conectados? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector de la electrovéalvula purga. Si Pasar al paso siguiente.
f?osnc:onar'tlal conmutador de arranque en ON. No Inspeccionar el cableo entre el terminal D del relé prin-
¢Hay tension B+ en el terminal A del conector lado cipal y el terminal A de la electrovalvula purga por si
cableo? ha
y apertura.
Inspeccionar los conectores por si estan mal
conectados.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 9.
4 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo de la electrovalvula purga y el terminal 4L del No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 9.
conector lado cableo del PCM?
5 ¢ Hay continuidad entre los terminales 4Ly 1A, 4Ly 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacion, luego pasar al
del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
6 ¢ Hay continuidad entre los terminales 4L y 4A, 4L y Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 9.
?
48, 4L y 4C del conector lado cableo del PCM 7 No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION

7 La electrovalvula purga ¢esta OK? Si Pasar al paso siguiente.

= SISTEMA DE LAS EMISIONES, INSPECCION No Sustituir la electrovélvula purga, luego pasar al
ELECTROVALVULA PURGA purga, luego p
) Paso 9.

8 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
; Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
[
POST-REPARACION” atin est4 presente el mismo No Contacto intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.

’ Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.

9 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO i ]
POST-REPARACION” hay algl'Jn DTC? No Busqueda averias completada.

RELE PRINCIPAL ELECTRO-
VALVULA PURGA
PCM (26 PIN) PCM (22 PIN) T
A o]
aypwiaulaslaataompk| 41 [4GlaElClea 1fispapofim1kf 1J1G[1E[1c[1A 5 5
4Zpsx 4V 4T URI4PUNJL [4J[aH{4FaD]4B w[iThr e pN[ic|1afm[iF[io]iB CONEGTOR LADO
NECTOR
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO ggBLECO ?VISL{%DO SQEII-IE\%C()VISTO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEOQ) DEL LADO TERMINALES)

TERMINALES)
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DTC P1170 El sensor oxigeno calentado (HO2S) esta pegado.
La sefal del HO2S se queda en 0,45 V por 20 segundos después de que el motor ha alcanzado la temperatura
SINTOMA normal de ejercicio.

® Maifuncionamiento del HO2S

® Malfuncionamiento del calentador del HO2S

* Malfuncionamiento inyector combustible

® Malfuncionamiento regulador presién

* Malfuncionamiento cuerpo bomba combustible

® E| tubo flexible de envio combustible y/o el filtro combustible estan obstruidos o presentan pérdidas

® Eltubo flexibie de retorno combustible est4 obstruido o presenta pérdidas

® Infiltraciones o pérdidas en el sistema de aspiraci6n aire

® Malfuncionamiento valvula PCV

® Malfuncionamiento electrovalvula purga

* Conexién impropia de los tubos flexibles de la electrovalvula de purga

® Malfuncionamiento bobina de encendido

* Malfuncionamiento distribuidor de encendido (en la bobina de encendido)

® Compresion insuficiente

® Malfuncionamiento sensor MAF

® Malfuncionamiento sensor ECT

PROBABLE ® Malfuncionamiento sensor TP
CAUSA ® Malfuncionamiento sistema EGR

® Cableo entre terminal A del HO2S y terminal 3C del PCM abierto o en corto

® Cableo entre terminal C del HO2S y terminal D del relé principal abierto o en corto

® Conexi6n impropia de los conectores del PCM y/o del HO2S

* Tubo flexible depresién dafado y/o afiojado

Atencién

Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertencias.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafos
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca lilamas o chispas al combustible.

* Manejar el sistema de alimentacién es peligroso. La instalacién est4 presurizada y el combustible
podria inflamarse y poner en peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el
vehiculo mismo. Ademas, si una persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los
ojos y/o la piel. Para prevenir estas situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION”
y el “PROCEDIMIENTO POST-REPARACION” descritos en el presente manual.

15 SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
s> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Cuando se instala
el tubo flexible del combustible, atenerse a lo descrito en “Inspeccién Pérdidas Combustible” en el
presente manual.

s SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION, Inspeccién Pérdidas
Combustible
Advertencia

* Sj se lleva a cabo la conexién/desconexiéon del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo
limpiado bien, es posible dafiar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el érea de
conexién del conector de acoplamiento rapido antes de lievar a cabo en conexién/desconexién y
asegurarse ademas de que no esté contaminado de cuerpos extrafios o ajenos .

PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar y reparar los DTC P0102, P0103, P0O117,

¢ Fueron memorizados los DTC P0102, P0O103, PO117,
P0118, P0122, P0123, P0443, P1496, P1497, P1498 y/
o P1499? No

P0118, P0122, P0123, P0443, P1496, P1497, P1498
o P1499, luego pasar al Paso 28.

Pasar al paso siguiente.

2 Borrar el DTC de la memoria. Si
Controlar los PID RPM, ECT y VS.

Pasar al paso siguiente.

No Contacto intermitente en los cableos o en los conec-

Conducir el vehiculo a velocidad y condiciones
constantes por unos 2 minutos.
¢ Se memoriza P1170?

tores. Reparar los conectores y/o los cableos y pasar
al Paso 28.

Usando el tester NGS, implementar CONTROL Y REGI- Si Completar el “BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
STRO DATOS PID (ECT V, RPM, TP V) de CONEXION SISTEMA MOTOR, Procedimiento de Andlisis Siste-
DATOS DIAGNOSTICO. ma Entradas”, reparar o sustituir, luego pasar al Paso
Con el conmutador de arranque en posicion ON y con el 28.
motor en el minimo, ¢hay parametros que no estan den-

No Pasar al paso siguiente.

tro de los valores especificados?
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PASO INSPECCION ACCION
4 Seguir monitoreando las partes del paso precedente. Si Compietar el “BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
¢ Hay sefales de entrada que causan drasticas variacio- SISTEMA MOTOR, Procedimiento de Analisis Siste-
nes cuando se encuentran en condiciones criticas? ma Entradas”, reparar o sustituir, luego pasar al Paso
28.
No Pasar al paso siguiente.
5 Inspeccionar el sistema de escape al principio del HO2S. Si Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
¢Hay pérdidas de gas? al Paso 28.
No Pasar al paso siguiente.
6 Inspeccionar la instalacion del HO2S. Si Pasar al paso siguiente.
; ?
¢ESTAOK? No Instalar correctamente el HO2S, luego pasar al Paso
28.
7 Usando el tester NGS, impiementar CONTROL Y REGI- Si Pasar al paso siguiente.
STRO DATOS PID (FHO2S) DE CONEXION DATOS DIA-
GNOSTICO.
Tras haber calentado el motor, con el cambio en posicién
de neutro (MTX) o en posicién P (ATX) y acelerando,
¢la tension del HO2S corresponde a lo indicado abajo?
® Mayor de 0,45 V cuando se pisa a fondo el pedal del No Inspeccionar y reparar o sustituir el HO2S averiado,
acelerador: condicién rica. los relativos cableos, el conector o el terminal.
® Menor de 0,45 V durante la interceptacién del com- Pasar luego al Paso 28.
bustible (cuando la mariposa pasa de la posicién de - SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
completa apertura a la posicién de cierre): condicién SENSOR OXIGENO CALENTADO (HO2S).
pobre.
8 Inspeccionar el calentador del HO2S vy los relativos Si Pasar al paso siguiente.
cableos.
17 SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR OXIGENO CALENTADO (HOZ2S), No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
Inspeccion de la Resistencia del Calentador HO2S. al Paso 28.
(ESTAOK?
9 Inspeccionar los siguientes cableos, conectores y ter- Si Pasar al paso siguiente.
minales por si hay un circuito abierto, conexién impropia
u otras anomalias.
® Delterminal D del relé principal al inyector combustible
de cada cilindro No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
® Del inyector combustible de cada cilindro al PCM al Paso 28. ,
¢ Esta todo OK?
10 Inspeccionar el volumen de combustible inyectado por Si Pasar al paso siguiente.
el inyector de cada cilindro.
= SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
INYECTOR COMBUSTIBLE, Prueba Volumen
de Inyeccién No Sustituir los inyectores de combustible dafados, luego
¢Hay algun inyector que inyecta una cantidad errénea pasar al Paso 28.
de combustible o que presenta condiciones anémalas?
11 Inspeccionar el sistema de control purga. Si Pasar al paso siguiente.
1w BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspecci6n Sistema Control Purga No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
¢{ESTAOK? al Paso 28.
12 Inspeccionar |a valvula PCV. Si Pasar al paso siguiente.
> SISTEMA DE LAS EMISIONES, INSPECCION
VALVULAVENTILACION BASE (VALVULA PCV) No Sustituir la vélvula PCV, luego pasar al Paso 28.
(ESTAOK?
13 Inspeccionar la presién de la linea combustible en la Si Pasar al paso siguiente.
dicién critica.
condicion crfica No Inspeccionar por si hay pérdidas y cantidad de combu-

1 BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspeccién Presién Linea Combustible
(ESTAOK?

stible inyectado.

1 SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
INYECTOR COMBUSTIBLE

Sustituir los inyectores de combustible dafiados, luego

pasar al Paso 28.
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PASO INSPECCION ACCION
14 Inspeccionar el regulador de presién. Si Pasar al paso siguiente.
5 SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION — —
REGULADOR PRESION No Sustituir el regulador de presion, luego pasar al Paso
(ESTAOK? 28
15 Inspeccionar por si hay aspiraciones de aire: Si Reparar o sustituir la parte sujeta ad aspiracion, luego
® Entre el filtro aire y el cuerpo mariposado pasar al Paso 28.
* Entre el cuerpo mariposado y la cAmara dinamica
® Entre la cAmara dindamica y el colector de aspiracion
Inspeccionar visualmente por si hay grietas y dafios,
inspeccionar observando la fluctuacién tras haber No Pasar al paso siguiente.
rociado un agente antiéxido penetrante, luego localizar
la zona de aspiracién del aire.
¢ Se identifica una zona de aspiracion?
16 Procediendo como en el paso anterior, inspeccionar por Si Reparar o sustituir la parte defectuosa, luego pasar al
si hay aspiraciones de aire y/o dafos en el tubo fiexible Paso 28.
de la depresion en el colector de aspiracion. .
¢ Se identifica una zona de aspiracién? No Pasar al paso siguiente.
17 Inspeccionar la presién de la linea combustible en la Si Pasar al Paso 23.
condicion critica.
5 BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA —
MOTOR, Inspeccién Presién Linea Combustible No Pasar al paso siguiente.
(ESTAOK?
18 Inspeccionar la presién maxima de la bomba combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible.
15> SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
BOMBA COMBUSTIBLE, Inspeccién Presién No Sustituir el cuerpo bomba combustible, luego pasar
Maxima Bomba combustibie. al Paso 28.
(ESTAOK?
19 Inspeccionar el filtro combustible (alta presion) por si Si Pasar al paso siguiente.
hay obstruccion.
En el lado cuerpo bomba combustible del filtro ¢hay No Pasar al Paso 21.
cuerpos extranos?
20 Inspeccionar el interior del tanque combustible por si Si Sustituir el filtro combustible (alta presién), luego pasar
hay cuerpos extrafios y manchas de sedimentacién. al Paso 28.
¢El interior del tanque esta OK? No Limpiar el interior del tanque combustible y el filtro
combustible (baja presion), luego pasar al Paso 28.
21 Inspeccionar el tubo flexible del combustible entre el di- Si Pasar al paso siguiente.
stribuidor y la bomba por si hay pérdidas y obstrucciones. No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
¢ESTAOK? al Paso 28.
22 Inspeccionar la linea combustible entre el distribuidor y Si Pasar al paso siguiente.
el tanque (reorno) por si hay pérdidas. No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
¢ESTAOK? al Paso 28.
23 Conectar la 1dmpara estroboscépica al cable de alta Si Pasar al Paso 25.
tensién y controlar el encendido y apagado para cada
cilindro en la condicion critica. No Pasar al paso siguiente.
¢ El encendido y apagado es regular y estable?
24 Inspeccionar la resistencia de la bobina de encendido. Si Pasar al paso siguiente.
& seccién G, SISTEMA DE ENCENDIDO,
INSPECCION BOBINA ENCENDIDO No Sustituir la bobina de encendido, luego pasar al
(ESTAOK? Paso 28.
25 Inspeccionar el sistema de control EGR. Si Pasar al paso siguiente.
1w BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA -
No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar

MOTOR, Inspeccion Sistema Control EGR
(ESTAOK?

al Paso 28.

F3-76




SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

PASO INSPECCION ACCION
26 Atencién Si El aire si infiltra por la mala estanqueidad de la
® Quitar el tapon del radiador cuando el radiador guarnicién de la cabeza o de otras partes entre ia
esta caliente es peligroso. A uno lo podria 4 camara de combustion y el conducto del liquido de
alcanzar un chorro de liquido hirviendo y vapor enfriamiento del motor.
con riesgo de quedar gravemente quemado. Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
* Cuando se quite el tapén del radiador, envolverio al Paso 28.
con un trapo grueso alrededor y girarlo lenta-
mente.
Quitar el tapén del radiador.
Implementar el procedimiento de purga del aire del
liquido de enfriamiento del motor, luego dejar el motor
en el minimo. .
I i
x seccion E, LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR, No | Pasaral paso siguiente
SUSTITUCION LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR
¢ Por la boca de llenado se ven pequefas burbujas que
vuelven el liquido de enfriamiento del motor blanco?
Nota
® | apresencia de burbujas grandes es normal ya que
representa la salida del aire que se habia quedado
en el conducto del liquido de enfriamiento del motor.
27 Inspeccionar la compresion del motor. Si Pasar al paso siguiente.
& seccion B3, INSPECCION COMPRESION —
) No Llevar a cabo la revisién del motor, luego pasar al
(ESTAOK? -~
paso siguiente.
28 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC interesado.
Después de haber hecho marchar el vehiculo, com-
probar los DTC. No | Blsqueda averias completada.
¢Hay DTC memorizados?
PCM (16 PIN) HO2S RELE PRINCIPAL
L e W s WY J—L‘H
2
30{aMm| 3k| 31 |3G|3E]ac| 3a c A c
3P [an| 3L 3J{3H |3F |3D| 38 DisB B D
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LLADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEQ) (VISTO DEL LADO TERMINALES) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
DTC P1250 Malfuncionamiento circuito electrovaivula control regulador presién (electrovalvula PRC)
SINTOMA Se sefiala la apertura o el corto de la electrovalvula PRC cuando el conmutador de arranque esta en posicion ON.
* Malfuncionamiento electrovalvula PRC
® Conexion impropia de los conectores del PCM y/o de la electrovalvula PRC
PROBABLE ® Cableo entre terminal B de la electrovalvula PRC y terminal 4T del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal B de la electrovaivula PRC y terminal 4T del PCM en corto hacia masa
* Cableo entre terminal 4A y/o 4B del PCM y masa motor abierto
¢ Cableo entre terminal B de la electrovalvula PRC y terminal 4T del PCM abierto
® Cableo entre terminal A de la electrovalvula PRC y terminal D relé principal abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si hay un
¢ Fueron memorizados los DTC P0100, P0443, P1345, circui-to abierto o cortocircuito, reparar las partes
P1496, P1497, P1498, P1499 y/o P1523? defec-tuosas, luego pasar al Paso 9.
® Terminal D relé principal - Sensor MAF, electro-
véalvula purga, sensor CMP, véalvula EGR y/o
electrovalvula VICS
® Entre el terminal 4A y/o 4B del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Los conectores de la electrovalvula PRC o def PCM sono Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectados en modo impropio? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
3 Desconectar el conector de la electrovalvuia PRC. Si Pasar al paso siguiente.
lf’gsncmnar gl cgnmutad:)r de grrez'n:u: Tn ON. No Inspeccionar el cableo entre el terminal D del relé prin-
¢hay t:nsu n B+ en el termina el conector lado cipal y el terminal A de la electrovélvula PRC por si
cableo?. hay un circuito abierto o cortocircuito, luego pasar al
Paso 9.
4 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
Dejar dedesconectado el conector de la electrovalvula
PRC.
¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado — -
cableo de la electrovalvula PRC y el terminal 4T del | NO | Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 9.
conector lado cableo del PCM?
¢Hay continuidad entre los terminales 4Ty 1A, 4Ty 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al
5 del conector lado cableo def PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
6 ¢Hay continuidad entre los terminales 4Ty 4A, 4T y 4B, Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 9.
4T y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
7 La electrovalvula PRC ;Esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
> SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
ELECTROVALVULA CONTROL REGULADOR No Sustituir la electrovalvula PRC, luego pasar al Paso 9.
PRESION (ELECTROVALVULA PRC)
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el ‘PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aun esta presente el mismo y
conectores.
DTC?
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - .
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
RELE PRINCIPAL
PCM (26 PIN) PCM (22 PIN) ELECTRO- ——
VALVULAPRC
5 e ] A C
01 11l
avwlaulasisataoumiax| 41 fagaefsclan wispapofimfix| 1)16J1fic|1A 15 5
424X 14V 4T UR|4P4NL |4J14H|4F [4D|4B 1wl
2 JaNp ThRpehiNfiL[10[m]1FfiD]18 CONECTOR LADG
CABLEO (VISTO DEL CONECTOR LADO

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

LADO TERMINALES) CABLEO (VISTO DEL

LADO TERMINALES)

DTC P1345

El sensor posicion eje de excéntricas (sensor CMP) no indica la seial SGC

SINTOMA

Ninguna sefial SGC de entrada desde el sensor CMP después de 4 giros del motor.

PROBABLE
CAUSA

® Maifuncionamiento sensor CMP

Instalacién impropia del sensor CMP

Particulas metalicas pegadas en el sensor CMP

Conexién impropia de los conectores del PCM y/o del sensor CMP

Cableo entre terminal A del sensor CMP y terminal 3H del PCM en corto hacia la alimentacién
Cableo entre terminal B del sensor CMP y terminal 3G del PCM en corto hacia la alimentacion
Cableo entre terminal A del sensor CMP y terminal 3H del PCM en corto hacia masa

Cableo entre terminal B del sensor CMP y terminal 3G del PCM en corto hacia masa

Cableo entre terminal B del sensor CMP y terminal 3G del PCM abierto

Cableo entre terminal A del sensor CMP y terminal 3H del PCM abierto

PASO

INSPECCION

ACCION

Controlar los DTC memorizados.
¢Fueron memorizados los DTC P0500 y/o P1345?

Si

Inspeccionar los siguientes cableos por si hay un cir-

cuito abierto o corto hacia la alimentacién, reparar las

partes defectuosas, luego pasar al Paso 12.

® Entre el terminal B del sensor CKP y la masa motor

* Entre el terminal C del VSS y la masa motor
(vehiculos con ATX)

No

Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
2 ¢ El conector PCM o el conector del sensor CMP esta Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectado de manera defectuosa?. Paso 12.
] No Pasar al paso siguiente.
3 Inspeccionar la instalacion del sensor CMP. Si Pasar al paso siguiente.
¢ESTAOK? No Reinstalar el sensor CMP, luego pasar al Paso 12.
4 Quitar el sensor CMP. Si Limpiar el sensor CMP.
¢Hay particulas metdlicas o material extrafno en el Instalar el sensor CMP, luego pasar al paso 12.
sensor CMP? No Pasar al paso siguiente.
5 Desconectar los conectores del sensor CMP y del PCM Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo del sensor CMP y el terminal 3H del conector |  No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 12.
lado cableo del PCM?
6 ¢Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor CMP y el terminal 3G del conector
lado cableo del PCM ? No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 12.
7 ¢ Hay continuidad entre los terminales 3Hy 1A, 3Hy 1B Si Reparar el corto circuito hacia la alimentacién, luego
del conector lado cableo del PCM? pasar al Paso 12.
No Pasar al paso siguiente.
8 ¢Hay continuidad entre los terminales 3G y 4A, 3G y Si Reparar el corto circuito a masa, luego pasar al
4B, 3G y 4C del conector lado cableo del PCM? Paso 12.
No Pasar al paso siguiente.
9 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor CMP y la masa del motor? No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 12.
10 El sensor CMP ;Esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
No Sustituir el sensor CMP, luego pasar al Paso 12.
11 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
; Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO . :
¢ No Contacto intermitente en los cableos I
POST-REPARACION"” aun esta presente el mismo conectore's. ' a yenios
prc? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
12 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - .
POST-REPARACION" hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN) SENSOR CMP
L e T oy W )
n i . ™ S O e—
avpwhsufasficfachMax] afadaeluclen]|  |[30}3m] 3K] 3 |3 }aE|ac) aa]| [[rfisfafiofimfik]uTicfiefic]ia
4Z4X|4V 4TR 4P4N|4L 4J|4H4F4D}4B 3P|3N| 3L} 3J|3H|3F | 3D 3B V[ITHRPP [IN|1L| 1J{1H|1F|1D|1B

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEQ)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

CONECTOR LADO
CABLEO (VISTO DEL
LADO TERMINALES)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEOQ)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P1496 Malfunclonamiento circuito bobina 1 motor paso-paso EGR
SINTOMA Se sefala el circuito abierto o en corto en el sistema valvula EGR (bobina 1 motor paso-paso) con el conmutador de
arranque en ON.
® Matfuncionamiento vélvula EGR
® Conexion impropia de los conectores de la valvula EGR y/o del PCM
® (Cableo entre terminal E de la valvula EGR y terminal 3M del PCM en corto hacia la alimentacién
PROBABLE . R . .
CAUSA ® Cableo entre terminal E de la valvula EGR y terminal 3M del PCM en corto hacia masa
* Cableo entre terminales 4A y/o 4B del PCM y masa del motor abierto
® Cableo entre terminal E de la valvula EGR y terminal 3M del PCM abierto
® Cableo entre terminal C de fa valvula EGR y terminal D del relé principal abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si hay un
¢ Fueron memorizados los DTC P0100, P0443, P1250, circuito abierto o corto, luego pasar al Paso 9.
P1345, P1497, P1498, P1499 y/o P1523? ® Terminal D relé principal - sensor MAF, electro-
valvula de purga, electrovalvula PRC, sensor CMP,
vélvula EGR y/o electrovalvula VICS
¢ Entre los terminales 4A y/o 4B del PCM y la masa
motor
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El conector del PCM o el conector de la valvula EGR Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
estan conectados de manera defectuosa?. Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector de la valvula EGR. Si Pasar al paso siguiente.
If’asncnonargl ccénmutad:)r de grra:ngue ?n ON. lad No Inspeccionar el cableo entre el terminal D del relé prin-
¢ baly t?ensmn + en el terminal C del conector lado cipal y el terminal C de la valvula EGR por si hay un
cabieo: circuito abierto o cortocircuito, luego pasar al Paso 9.
4 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
El conector de la valvula EGR esta dedesconectado.
¢ Hay continuidad entre el terminal R del conector lado N R | circuito abierto. | | Paso 9
cableo de la vaivula EGR y el terminal 3M del conector ° eparar el cireutto abierto, luego pasar aj 'aso 3.
lado cableo del PCM?
5 ¢Hay continuidad entre los terminales 3My 1A, 3My 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacion, luego pasar al
del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
6 ¢Hay continuidad entre los terminales 3M y 4A, 3M y Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 9.
4B, 3M y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente
7 ¢;La resistencia entre los terminales E y C del conector Si Pasar al paso siguiente.
de la valvula EGR lado componente es de unos 22 ohm? No Sustituir la valvula EGR, luego pasar al Paso 9.
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber lievado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION" aln esta presente el mismo conectores.
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar
al paso siguiente.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
No Basqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algun DTC?
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PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN)
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CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) CONECTOR LADO CABLEO (VISTO DEL LADO CABLEO)
(VISTO DEL LADO CABLEO)
VALVULAEGR RELE PRINCIPAL
—C
Al C)
B|D
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES) (VISTO DEL LADO TERMINALES)

DTC P1497 Malfuncionamiento circuito bobina 2 motor paso-paso EGR
Se sefiala el circuito abierto o en corto en el sistema valvula EGR (bobina 2 motor paso-paso) con el conmutador de
SINTOMA
arranque en ON
® Malfuncionamiento vaivula EGR
® Conexion impropia de los conectores de la valvula EGR y/o del PCM
® Cableo entre terminal A de la valvula EGR y terminal 3N del PCM en corto hacia la alimentacion
PROBABLE . . . .
CAUSA ® Cableo entre terminal A de la valvula EGR y terminal 3N del PCM en corto hacia masa
® Cabieo entre terminales 4A y/o 4B del PCM y masa del motor abierto
® Cableo entre terminal A de la valvula EGR y terminal 3N del PCM abierto
® Cableo entre terminal C de la valvula EGR y terminal D del relé principal abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si hay un cir-

¢ Fueron memorizados los DTC P0100, P0443, P1250, cuito abierto o corto, luego pasar al Paso 9.

P1345, P1496, P1498, P1499 y/o P1523? * Terminal D relé principal - sensor MAF, electro-
vélvula de purga, electrovalvula PRC, sensor CMP,
vélvula EGR y/o electrovélvula VICS

® Entre los terminales 4A y/o 4B del PCM y la masa
motor
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El conector del PCM o el conector de la valvula EGR Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al

estan conectados de manera defectuosa? Paso 9.

No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector de la valvula EGR. Si Pasar al paso siguiente.

Posicionar el conmutador de arranque en ON. No Inspeccionar el cableo entre el terminal D del relé prin-

¢Hay tensién B+ en el terminal C del conector lado cipal y el terminal C de la valvula EGR por si hay un

cableo? circuito abierto o cortocircuito, luego pasar al Paso 9.

4 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.

El conector de la valvula EGR esta dedesconectado.

¢Hay continuidad entre el terminal A del conector lado No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 9.

cableo de la valvula EGR y el terminal 3N del conector

lado cableo del PCM?
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PASO INSPECCION ACCION

5 ¢ Hay continuidad entre los terminales 3Ny 1A, 3Ny 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al

del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.

6 ¢{Hay continuidad entre los terminales 3N y 4A, 3N y 4B, Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 9.
3N y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.

7 La resistencia entre los terminales A y C del conector Si Pasar al paso siguiente.
de la vélvula EGR lado componente es deunos 22ohm? | No Sustituir la vaivula EGR, luego pasar al Paso 9.

8 Borrar el DTC de ila memoria. Si Pasar al paso 1.

¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los

POST-REPARACION” alin esta presente el mismo conectores.

DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar

al paso siguiente.
9 Borrar el DTC de ta memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.

¢ Tras haber lievado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -

POST-REPARACION” hay algiin DTC? No Busqueda averias completada.

PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN)
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CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) CONECTOR LADO CABLEO (VISTO DEL LADO CABLEO)
(VISTO DEL LADO CABLEOQ)
VALVULAEGR RELE PRINCIPAL
—
AlC
B|{D
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADQO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
DTC P1498 Malfuncionamiento circuito bobina 3 motor paso-paso EGR
SINTOMA Se senala el circuito abierto o en corto en el sistema valvula EGR (bobina 3 motor paso-paso) con el conmutador de
arranque en ON.
® Malfuncionamiento véivula EGR
® Conexién impropia de los conectores de la valvula EGR y/o del PCM
PROBABLE ¢ Cableo entre terminal B de la vélvula EGR y terminal 30 del PCM en corto hacia la alimentacion
CAUSA ® Cableo entre terminal B de la valvula EGR y terminal 30 del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminales 4A y/o 4B del PCM y masa del motor abierto
® Cableo entre terminal B de la valvula EGR y terminal 30 del PCM abierto
® Cableo entre terminal D de la valvula EGR y terminal D del relé principal abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si hay un cir-

¢ Fueron memorizados los DTC P0100, P0443, P1250, cuito abierto o corto, luego pasar al Paso 9.

P1345, P1496, P1497, P1499 y/o P1523? ® Terminal D relé principal - sensor MAF, electro-
vélvula de purga, electrovalvula PRC, sensor CMP,
valvula EGR y/o electrovalvula VICS

® Entre los terminales 4A y/o 4B del PCM y la masa
motor
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El conector del PCM o el conector de la valvula EGR Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
estdn conectados de manera defectuosa? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
3 Desconectar el conector de la valvula EGR. Si Pasar al paso siguiente.
I'Doswnonar._el conmutador d? arranque en ON. No Inspeccionar el cableo entre el terminal D del relé prin-
¢{Hay t:nsnén B+ en el terminal D del conector lado cipal y el terminal D de la valvula EGR por si hay un
cableo? circuito abierto o cortocircuito, luego pasar al Paso 9.
4 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
El conector de la valvula EGR esta dedesconectado.
¢ Hay continuidad entre el termlnal.B del conector iado No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 9.
cableo de la valvula EGR y el terminal 30 del conector
lado cableo del PCM?
5 ¢ Hay continuidad entre los terminales 30y 1A,30y 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al
del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
6 ¢Hay continuidad entre los terminales 30 y 4A, 30 y Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 9.
4B, 30 y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
7 ;L a resistencia entre los terminales B y D del conector Si Pasar al paso siguiente.
de la valvula EGR lado componente es de unos 22ohm? | Ng Sustituir la vatvula EGR, luego pasar al Paso 9.
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION" ain esta presente el mismo conectores.
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar
al paso siguiente.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” hay algin DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN)
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CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) CONECTOR LADO CABLEO (VISTO DEL LADO CABLEOQ)
(VISTO DEL LADO CABLEOQ)
VALVULA EGR RELE PRINCIPAL
W uE B
AlC
B|D
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO TERMINALES)

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P1499 Malfuncionamiento circuito bobina 4 motor paso-paso EGR
SINTOMA Se sefiala el circuito abierto o en corto en el sistema valvula EGR (bobina 4 motor paso-paso) con el conmutador de
arrangue en ON.
® Malfuncionamiento valvula EGR
* Conexion impropia de los conectores de la valvula EGR y/o del PCM
PROBABLE ® Cableo entre terminal F de la valvula EGR y terminal 3P del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal F de la vaivula EGR y terminal 3P del PCM en corto hacia masa
* Cableo entre terminales 4A y/o 4B del PCM y masa del motor abierto
® Cableo entre terminal F de la valvula EGR y terminal 3P del PCM abierto
® Cableo entre terminal D de la valvula EGR y terminal D del relé principal abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si hay un
¢ Fueron memorizados los DTC P0100, P0443, P1250, circuito abierto o corto, luego pasar al Paso 9.
P1345, P1496, P1497, P1498 y/o P1523? ® Terminal D relé principal - sensor MAF, electro-
vélvula de purga, electrovalvula PRC, sensor CMP,
valvula EGR y/o electrovalvula VICS
* Entre los terminales 4A y/o 4B del PCM y la masa
motor
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El conector del PCM o el conector de la valvula EGR Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
estan conectados de manera defectuosa?. Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector de la valvula EGR. Si Pasar al paso siguiente.
I.Dasmnonar.gl (g)nmuta'dor d? a;’r;ndql:e en ON. lad No Inspeccionar el cableo entre el terminal D del relé princi-
¢hay tgnsn n B+ en el terminal D del conector jado pal y el terminal D de la valvula EGR por si hay un
cableo? circuito abierto o cortocircuito, luego pasar al Paso 9.
4 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
El conector de la valvula EGR esta dedesconectado.
¢Hay continuidad entre el terminal F del conector lado N Reparar el circuito abierto, lueqo P 9
cableo de la valvula EGR y el terminal 3P del conector ° ep ircuito abierto, fuego pasar al Faso 9.
lado cableo del PCM?
5 ¢ Hay continuidad entre los terminales 3Py 1A, 3Py 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacion, luego pasar al
del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
6 ¢Hay continuidad entre los terminales 3P y 4A, 3P y 4B, Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 9.
3P y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
7 ¢ La resistencia entre los terminales D y F del conector Si Pasar al paso siguiente.
de lavélvula EGR lado componente es de unos 22 ohm? No Sustituir la valvula EGR, luego pasar al Paso 9.
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aun esta presente el mismo conectores.
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar
al paso siguiente.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” hay algt’m DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN)
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CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) CONECTOR LADO CABLEO (VISTO DEL LADO CABLEOQ)

(VISTO DEL LADO CABLEO)

VALVULAEGR

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES) BID

RELE PRINCIPAL
’—-—ll._\
AlC CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P1504 Malfuncionamiento circuito valvula IAC
SINTOMA Se sefala la apertura o el cortocircuito en la valvula IAC cuando el conmutador de arrangue esta en posicién ON.
® Malfuncionamiento valvula IAC
® Conexién inapropiada de los conectores del PCM y/o de la valvula IAC
® Cableo entre terminal A de la valvula IAC y terminal 4M del PCM en corto hacia la alimentacién
PROBABLE ® Cableo entre terminal B de la valvula IAC y terminal 40 del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal A de la valvula IAC y terminal 4M del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal B de la valvula IAC y terminal 40 del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal A de la valvula IAC y terminal 4M del PCM abierto
¢ Cableo entre terminal B de la valvula IAC y terminal 40 del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Los conectores de la valvula IAC o del PCM no estan Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
bien conectados? Paso 10.
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector de la valvula IAC y el del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo de la valvula IAC y el terminal 4M del conector No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Pasc 10.
lado cableo del PCM?
3 ¢Hay continuidad entre los terminales 4M y 1A, 4M y Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al
1B del conector lado cableo del PCM ? Paso 10.
No Pasar al paso siguiente.
4 ¢Hay continuidad entre los terminales 4M y 4A, 4M y Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 10.
?
4B, 4M y 4C del conector lado cableo del PCM 7 No Pasar al paso siguiente.
5 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo de la valvula IAC y el terminal 40 del conector — -
lado cableo del PCM? No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 10.
6 ¢Hay continuidad entre los terminales 40y 1A, 40y Si Reparar el corto hacia la alimentacion, luego pasar al
1B del conector lado cableo del PCM ? Paso 10.
No Pasar al paso siguiente.
7 ¢Hay continuidad entre los terminales 40y 4A, 40 y Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 10.
4B, 40 y 4C del conector lado cableo del PCM ? I
No Pasar al paso siguiente.
8 La valvula IAC ;esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
& SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, INSPECCION
'AC\;ALVULA CONTROL AIRE MINIMO (VALVULA No Sustituir la valvuia IAC, luego pasar al Paso 10.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N : -
POST-REPARACION” ain esté presente el mismo o] Contatcto intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.
) Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
10 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” hay algun DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (22 PIN) VALVULA IAC
A e " ey US—
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CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEQ) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P1523 Malfuncionamiento circuito electrovalvuia VICS
SINTOMA Se sefiala la apertura o el corto de la electrovalvula VICS cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON.
® Maifuncionamiento electrovalvula VICS
- ® Conexién impropia de los conectores del PCM y de la electrovélvula P VICS RC
PROBABLE ® Cableo entre terminal B de la electrovalvula VICS y terminal 4N del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal B de la electrovalvula VICS y terminal 4N del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal 4A y/o 4B del PCM y masa motor abierto
® Cableo entre terminal B de la electrovélvula VICS y terminal 4N del PCM abierto
® Cableo entre terminal A de la electrovéalvula VICS y terminal D relé principal abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si hay un cir-
¢ Fueron memorizados los DTC P0100, P0443, P1250, cuito abierto o cortocircuito, luego pasar al Paso 9.
P1345, P1496, P1497, P1498, y/o P1499? * Terminal D relé principa-Sensor MAF, electro-
vélvula purga, electrovalvula PRC, sensor CMP, y/
o valvula EGR
» * Entre el terminal 4A y/o 4B del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
¢Los conectores de la electrovalvula VICS o del PCM Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
3 estan mal conectados? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
4 Desconectar el conector de la electrovéalvula VICS. Si Pasar al paso siguiente.
If’osncnonar_ el conmutador de arranque en ON. , No Inspeccionar el cableo entre el terminal D del relé princi-
¢Hay tension B+ en el terminal A del conector? pal y el terminal A de la electrovélvula VICS por si hay
un circuito abierto o cortocircuito, luego pasar al Paso
9.
Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
Dejar desconectado el conector de la electrovalvula
5 VICS.
¢Hay continuidad entre el terminal B del conector lado No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 9.
cableo de la electrovalvula VICS y el terminal 4N del
conector lado cableo del PCM?
¢ Hay continuidad entre los terminales 4Ny 1A, 4Ny 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al
del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
6 ¢Hay continuidad entre los terminales 4N y 4A, 4Ny 4B, Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 9.
4N y 4C del conector lado cableo dei PCM ? No Pasar al paso siguiente.
La electrovélvula VICS ;esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
= SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, INSPECCION — -
ELECTROVALVULAVICS No Sustituir la electrovalvula VICS, luego pasar al Paso 9.
Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N - -
POST-REPARACION” atin est4 presente el mismo o Conta::to intermitente en los cableos y en los
DTC? conectores.
) Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO B p - etad
POST-REPARACION” hay algiin DTC? No usqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) PCM (22 PIN)
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avwhussldacdiMix]aifsduelclia ol sk 3136 1selacl aa 1ujisjrafio|mjik{ 1ifi6J1eficha
AZJX AV ATURIPINIAL | ad]aH{aF [aD[aB wlanl 3ol lar 120l 38 IVITIR[IPIN]1L] 1J[1H]1F[1D]1B
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADC CABLEOQ) CONECTOR LADO CABLEO (VISTO DEL LADO CABLEQ)
(VISTO DEL LADO CABLEQ)
ELECTROVALVULAVICS RELE PRINCIPAL
—FR—
UL CONECTOR LADO CABLEO A1 C| CONECTORLADO CABLEO
-ﬂ (VISTO DEL LADO TERMINALES) B| D (VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P1602 Error de comunicacién Inmobilizador-PCM
® La transmisién del mando del PCM al inmobilizador supera el limite
SINTOMA - ) -
® Ninguna respuesta del inmobilizador
® Malfuncionamiento inmobilizador
® Malfuncionamiento bobina (sistema inmobilizador)
* Malfuncionamiento llave (transponder)
® Malfuncionamiento PCM
PROBABLE ® Cableo entre terminal A del inmobilizador y terminal 1J del PCM abierto o en corto
CAUSA * Cableo entre terminal C del inmobilizador y masa abierto
® Cableo entre terminal J del inmobilizador y bateria abierto
® Cableo entre terminal L del inmobilizador y conmutador de arranque abierto
¢ Cableo entre terminal F del inmobilizador y la bobina en corto
® Cabieo entre terminal D del inmobilizador y la bobina en corto
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de !a memoria. Si Pasar al paso siguiente.

¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N
o Hay un DTC diferente:
- " ?
POST-REPARACION" esté presente el DTC P16027 Inspeccionar el DTC interesado.

No hay ningin DTC:
Busqueda averias completada.

2 ¢ Esté presente el DTG 01 o 03 del sistema Si Inspeccionar el DTC 01 0 03 del sistema inmobilizador.
inmobilizador? T
s seccién T No Pasar al paso siguiente.
3 ¢ Hay otro DTC a excepcioén del P16247? Si Inspeccionar el DTC interesado.
No Pasar al paso siguiente.
4 Entre los siguientes cableos, ¢hay circuitos abiertos? Si Reparar o sustituir los cableos, luego pasar al Paso
entre terminal A del inmobilizador y terminal 1J del 6.
PCM
® entre terminal C del inmobilizador y masa
* entre terminal J del inmobilizador y bateria No Pasar al paso siguiente.

® entre terminal L del inmobilizador y conmutador
de arranque

5 En el siguiente cableo, ;hay un cortocircuito? Si Reparar o sustituir el cableo, luego pasar al paso
® entre terminal A del inmobilizador y terminal 1J del siguiente.
PCM N Sustituir el inmobilizador y volver a programar el
® entre terminal F del inmobilizador y la bobina ° sistema y prog
. . - - - .
entre terminal D del inmobilizador y la bobina s seccién T, SISTEMA INMOBILIZADOR,

PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION
SISTEMA INMOBILIZADOR

6 Después de haber borrado los DTC, ¢ el motor arranca? Si Busqueda averias completada.
No Sustituir el PCM y volver a programar el sistema
inmobilizador.

i seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR,
PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION
SISTEMA INMOBILIZADOR

PCM (22 PIN) INMOBILIZADOR
e Oy WEN——
AJCI|E K{M
1U[IS fQOIMI1K| 1 IGHE[1C]1A )
IVPNTHR[IP JIN|IL[ WI[THIFIID[1B B|D|{F HiJ L
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P1603 Numero ID no registrado (Inmobilizador)
SINTOMA Los nimeros ID de las liaves no fueron registrados en el PCM.
PROBABLE * Después de la sustitucién del PCM no se llevé a cabo correctamente el procedimiento de reprogramacién del
CAUSA . sistema inmobilizador.
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de la memoria. Si Llevar a cabo nuevamente el procedimiento de
Después del arranque del motor ¢ esta presente el DTC reprogramacion del sistema inmobilizador.
P1603? 1 seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR,
PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION
SISTEMA INMOBILIZADOR
No Hay un DTC diferente:
Inspeccionar el DTC interesado.
No hay ningun DTC:
Busqueda averfas completada.
DTC P1604 Palabra c6digo no registrada (Inmobilizador)
SINTOMA No se registré la palabra cédigo en el PCM.
PROBABLE ® Después de la sustitucién del PCM el procedimiento de reprogramacion del sistema inmobilizador no se llevé
CAUSA a cabo correctamente.
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de la memoria. Si Llevar a cabo nuevamente el procedimiento de
Después del arranque del motor ; esta presente el DTC reprogramacion del sistema inmobilizador.
P1604? 1 seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR,
PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION
SISTEMA INMOBILIZADOR
No Hay un DTC diferente:
Inspeccionar el DTC interesado.
No hay ningun DTC:
Busqueda averias completada.
DTC P1608 Matfuncionamiento PCM
SINTOMA ® EIPCM no lee los cadigos de averias de los dispositivos de salida.
PROBABLE | ¢ Malfuncionamiento PCM
CAUSA
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC interesado.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION" hay algin DTC?

DTC P1609 Malfuncionamiento PCM (CPU)
SINTOMA ® Circuito integrado de control detonacién del PCM dafado.
PROBABLE ¢ Circuito integrado de control detonacion del PCM danado.
CAUSA
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC interesado.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION"” hay algin DTC?
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DTC P1621 Las palabras cédigo no coinciden (Inmobilizador)

SINTOMA Las palabras c6digo memorizadas en el PCM y en el inmobilizador no coinciden.
PROBABLE | ® Alteracion de la palabra codigo memorizada en el inmobilizador.
CAUSA ® Alteracién de la palabra cédigo memorizada en el PCM.
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de la memoria. Si Pasar al paso siguiente.
:Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N Hay un DTC diferente:
POST-REPARACION” esta presente el DTC P1621? ° .ns}',ecci onar of DTG imeresado.
No hay ningin DTC:
Busqueda averias completada.
2 ¢ Estd presente el DTC P1602? Si Pasar a la inspeccién del DTC P1602.
No Sustituir el inmobilizador y volver a programar et
sistema, luego pasar al paso siguiente.
5 seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR,
PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION
SISTEMA INMOBILIZADOR
3 Después de haber sustituido el inmobilizador y borrado Si Busqueda averias completada.
los DTC, el motor arranca? No Sustituir el PCM y volver a programar el sistema
inmobilizador.
= seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR,
PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION
SISTEMA INMOBILIZADOR

DTC P1622 Los numeros ID no coinciden (Inmobilizador)

Los nimeros ID memorizados en el PCM y en el inmobilizador no coinciden. (Solamente después de haber

SINTOMA sustituido el inmobilizador y registrado la reprogramacién del nimero ID de la llave)
PROBABLE ® En el paso 3 del procedimiento de reprogramacion del inmobilizador (sustitucion inmobilizador) se utilizé una
llave no registrada.
CAUSA ® Alteracién del nimero ID de la llave memorizado en el PCM.
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de la memoria. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Hay un DTC diferente:
POST-REPARACION" esta presente el DTC P1622? Ins;eccionar el DTC inieresad o.
No hay ningun DTC:
Busqueda averias completada.
2 Utilizando otra llave registrada, ¢el motor arranca nor- Si La llave anteriormente utilizada es defectuosa.
malmente? Desecharla.
No Sustituir el PCM y volver a programar el sistema
inmobilizador.
i seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR,
PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION
SISTEMA INMOBILIZADOR
Nota

* No utilizar el PCM en otro vehiculo para llevar a cabo las pruebas. EI DTC P1622 se volveria a presentar.

DTC P1623 Error en escritura y en lettura de la palabra cédigo/nimero ID (Inmobilizador)

SINTOMA Malfuncionamiento de la EEPROM dentro del PCM

PROBABLE Malfuncionamiento de la EEPROM dentro del PCM

CAUSA
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar ios DTC de la memoria. Si Sustituir el PCM y volver a programar el sistema
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO inmobilizador.
POST-REPARACION" esta presente el DTC P1623? &5 secciéon T, SISTEMA INMOBILIZADOR,

PROCEDIMIENTO DE REPROGRAMACION
SISTEMA INMOBILIZADOR

No Hay un DTC diferente:
Inspeccionar el DTC interesado.
No hay ningin DTC:

Busqueda averias completada.
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DTC P1624 El PCM no recibe la seiial de desbloqueo del inmobilizador (el PCM est4 OK)

SINTOMA El PCM ha sefialado més de tres veces el malfuncionamiento del sistema inmobilizador.
PROBABLE ® Se ha arrancado el motor sin éxito mas de tres veces en condicién de malfuncionamiento.
CAUSA ®" El terminal de la bateria est4 desconectado.
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de la memoria. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON por 1—2
segundos.

¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Busqueda averias completada.
POST-REPARACION" esta presente el DTC P16247?

2 ¢ Hay otro DTC? Si Inspeccionar el DTC interesado.

No Pasar a la BUSQUEDA AVERIAS N. 5
w BUSQUEDA AVERIAS, BUSQUEDA AVERIAS
CON BASE EN LOS SINTOMAS

DTC P1627 Error de comunicacién linea PCM/TCS

Cuando la velocidad vehiculo es superior a 6 km/h en la entrada del PCM no hay ninguna sefial impulsiva o la forma

SINTOMA .
de los impulsos no es normal.

PROBABLE ® Malfuncionamiento del médulo control ABS/TCS.

CAUSA ® Cableo entre terminal L del médulo control ABS/TCS y terminal 1N del PCM abierto o en corto circuito
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢Los conectores del médulo control ABS/TCS o del Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
PCM estan mal conectados? Paso 5.
No Pasar al paso siguiente.
2 Nota Si Pasar al paso siguiente.

® El cableo del conector del mddulo control ABS/TCS
es de junta estanca y por lo tanto no se le puede
introducir el terminal del tester para la inspeccién. Para
inspeccionar el médulo control ABS/TCS utilizar laSST.

& seccion P, ABS INSPECCION MODULO No Reparar o sustituir el cableo, luego pasar al Paso 5.
CONTROL ABS

¢ Hay continuidad entre el terminal L del médulo control

ABS/TCS y el terminal 1N del PCM?

3 El médulo control ABS/TCS ¢ esta OK? Si Pasar al péso siguiente.
No Sustituir el médulo control ABS/TCS, luego pasar al
Paso 5.
4 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
CTasteberlovic cato o PROCEDMENTO [N | Gomacoriarmtrts o o caicey o1
prc? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al

paso siguiente.

5 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.

¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO

POST-REPARACION” hay algiin DTC? No Busqueda averias completada.
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DTC P1631

Baja tension de salida del generador

SINTOMA

generador inferiora 8,5 V.

Cuando el PCM le solicita al generador una corriente superior a 20A, el PCM considera la tension de salida del

PROBABLE .

® Malfuncionamiento dei generador

® Conexién inapropiada de los conectores del PCM y/o del generador
Cableo entre terminal P del generador y terminal 1T del PCM en corto hacia masa

CAUSA ® Cableo entre terminal D del generador y terminal 10 del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal P del generador y terminal 1T del PCM abierto
¢ Cableo entre terminal D del generador y terminal 10 del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢E!l conector del generador o el del PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al Paso
conectados? 10.
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢Con el motor en funcién, el generador produce Si Pasar al paso siguiente.
corriente?
= seccién G, SISTEMA DE carga, INSPECCION No Pasar al Paso 10.
GENERADOR
3 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al Paso 6.
Acceder al PID ALTT V. —
(EI PID ALTT V esta OK? No Pasar al paso siguiente.
4 Desconectar el conector del generador y el del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal P del conector lado
cableo del generador y el terminal 1T del conector lado No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 10.
cableo del PCM?
5 ¢Hay continuidad entre los terminales 1Ty 4A, 1Ty Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 10.
?
4B, 1T y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Inspeccionar y reparar el generador, luego pasar al
Paso 10.
6 Conectar el conector del generador y el det PCM. Si Pasar al Paso 9.
Conectar el tester NGS al DLC.
Acceder al PID ALTF V. No Pasar al paso siguiente.
(EIPID ALTF V esta OK?
7 Desconectar el conector del generador y el del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal D dei conector lado
cableo del generador y el terminal 10 del conector No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 10.
lado cableo del PCM ? .
8 ¢Hay continuidad entre los terminales 10y 4A, 10y Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 10.
4B, 10 y 4C del conector lado cabieo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION?” aun esté presente el mismo conectores.
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
10 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO No B d . letad
POST-REPARACION” hay algdin DTC? usqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (22 PIN) GENERADOR
| EEE— e W ey U—— P
avlwlaulssfsalscmpxaadaefaclin wishafiofiMik[ fiGfeficlia B ,,
AZ}X JaV T 4RJ4PUNHL |4J[4H|4Fl4Dj4B I R T N G D R4

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEOQ)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P1633 La baterfa est4 sobrecargada.
SINTOMA Cuando el PCM determina que la tensién de salida dal generador es superior a 18,5 V 0 que B+ es superior a 16 V.
* Malfuncionamiento generador (sobrecargada)
PR&BUASBALE ® Malfuncionamiento PCM
® Cableo entre terminal D del generador y terminal 10 del PCM en corto hacia la alimentacién
PASO INSPECCION ACCION
1 Borrar los DTC de la memoria. Si Pasar al paso siguiente.
Despues de haber ,alfrancado el motor y dejandolo No Hay un DTC diferente:
funcionando en el minimo, comprobar los DTC. Inspeccionar el DTC interesado
. H 7 .
¢ Se ha memorizado el DTC 16337 No hay ningin DTC:
El sistema ha sefalado un salto de tension
momentaneo en fase de desconexién del terminal de
la bateria.
Busqueda averias completada.
2 ¢ El conector del generador o el del PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al Paso
conectados? 7.
No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector del generador. Si Pasar al paso siguiente.
¢Con el motor en funcién, el generador suministra
corriente? Inspeccionar y reparar el generador, luego pasar al
& seccion G, SISTEMA DE CARGA, INSPECCION No Paso 7.
GENERADOR
4 ¢Latension en el terminal D del conector del generador Si Pasar al Paso 7.
esta OK?
Especificacién No Pasar al paso siguiente.
Conmutador de arranque ON: Unos 0 V
5 Desconectar el conector del PCM. Si Reparar el corto hacia la alimentacion, luego pasar al
¢ Hay continuidad entre los terminales 10y 1A, 10y Paso 7.
1B del conector lado cableo del PCM ? —
No Pasar al paso siguiente.
6 Borrar el DTC de ia memoria. Si Pasar al Paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N Contacto intermitent | bl I
POST-REPARACION’, aln esta presente el mismo ° ontacto intermitente en los cableos o en 10S
DTC? conectores. .
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
7 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC interesado.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION" hay algun DTC?

PCM (22 PIN)

T e W W
1UNSHQO[IMIIK] 11 1GIEJ1C]1A

IVITHRIP INJIL| 1J[IH]IF{10118

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEQ)

GENERADOR
25
[

0+ (=)
=

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P1634 Alta tension de salida dal generador y baja tension del positivo de la bateria (B+)
SINTOMA Cuando el PCM determina que la tensién de salida dal generador es superior a 17 V o que B+ es inferiora 11 V.
® Malfuncionamiento bateria
* Malfuncionamiento generador
PROBABLE ® Conexioén inapropiada de los conectores al PCM
CAUSA * Cableo entre terminal 1A del PCM y terminal positivo de la bateria abierto
® Cableo entre terminal positivo de la bateria y terminal B del generador abierto
® Cableo entre terminal 1A del PCM y terminal positivo de la bateria en corto hacia masa
* Cableo entre terminal positivo de la bateria y terminal B del generador en corto hacia masa
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢+ El fusible EGI esta fundido? Si Inspeccionar por apertura en el cableo entre el
terminal 1A del PCM y el terminal positivo de la bateria.
Reparar las partes dafadas y sustituir el fusible MAIN,
luego pasar al Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢El conector del PCM esta conectado inapropia- Si Reparar o sustituir el conector, luego pasar al Paso 9.
?
damente? No Pasar al paso siguiente.
3 ¢ Cuando la bateria estd completamente cargada, B+ Si Pasar al paso siguiente.
es normal? No Inspeccionar la bateria, luego pasar al Paso 9.
= seccion G, SISTEMA DE CARGA, INSPECCION
. BATERIA
4 Desconectar el conector del terminal B del generador. Si Pasar al paso siguiente.
Ei conector lado cableo dei generador esta OK?
No Pasar al Paso 9.
Especificacién: B+
5 Desconectar el conector del terminal B del generador Si Pasar al paso siguiente.
y el conector del terminal positivo de la bateria.
¢Hay continuidad entre el terminal B del generador y No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 9.
el terminal positivo de Ia bateria?
6 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del generador y Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 9.
la masa carroceria? ——
No Pasar al paso siguiente.
7 Con el motor en el minimo, ¢ la tension en el terminal Si Pasar al paso siguiente.
?
B def generador es normal? No Inspeccionar el generador, luego pasar al Paso 9.
& seccion G, SISTEMA DE CARGA, INSPECCION
BATERIA
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al Paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos o en los
POST-REPARACION”, aun esta presente el mismo conectores
oTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC interesado.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - ;
No Busqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algun DTC?

PCM (22 PIN)

N ______]
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CONECTOR LADO CABLEO -
(VISTO DEL LADO CABLEO)
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=

P

= Pyam N
' ]
(ellrDde)
A\

-~

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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BUSQUEDA AVERIAS

BUSQUEDA AVERIAS
PREMISA
* Antes de proceder con la busqueda averias:
(1) Consultar la seccién Gl para entender la estructura del procedimiento de bisqueda averias de base.
(2) Llevar a cabo la inspeccion de los DTC.

(3) Si se utiliza un DTC, llevar a cabo la relativa inspeccion.
(4) Si el motor se enciende, llevar a cabo la “PUESTA A PUNTO DEL MOTOR”.

TABLA DE BUSQUEDA AVERIAS
e Comprobar el sintoma de averia utilizando este indice, luego pasar a la tabla de bisqueda averias apropiada.

N° SINTOMA DE AVERIA DESCRIPCION

1 Fusible principal u otro fusible quemado —

2 No arranca El motor de arranque no funciona.

3 Arranque dificilfirregular, fase de arranque larga/ El motor de arranque acciona regularmente el motor, pero éste requiere un

irregular tiempo de accionamiento demasiado largo antes de arrancar.

4 Parada del motor Después del arranque/ El motor se apaga repentinamente en el minimo y/o después del arranque.

en el minimo

5 El arranque es normal, pero el motor no se enciende | El motor de arranque acciona regularmente el motor, pero éste no arranca.

6 Regreso al minimo lento El motor requiere més tiempo del normal para regresar al mfnimo.

7 Régimen irreguiar/vibraciones en el minimo El minimo del motor baja a ratos por debajo del régimen prescrito y el motor
vibra excesivamente.

8 Minimo acelerado/no se apaga El régimen del minimo no se baja cuando el motor ha alcanzado la tempera-
tura normal. El motor no se apaga después de haber puesto el conmutador de
arranque en OFF.

9 Minimo bajo/parada en desaceleracién El motor se apaga repentinamente al principio de la desaceleracién o durante
la aceleracién después de la desaceleracion.

Parada repentina Aceleracién/crucero El motor se apaga repentinamente al principio o durante la aceleracion.
del motor El motor se apaga repentinamente mientras se viaja a velocidad de crucero.
Funcionamiento Aceleracién/crucero El régimen motor oscila en aceleracion o a velocidad de crucero.
irregular del motor
10 Fallos Aceleracién/crucero El motor falla en aceleracién o a velocidad de crucero.
Contragolpes/desgarres | Aceleracién/crucero/ El vehiculo sufre contragolpes/brincos en aceleracion, a velocidad de
desaceleracion crucero o en desaceleracion.
Vacilacién/pérdida Aceleracién Momentanea vacilacion al principio o durante la aceleracion.
de golpes ’
Altos y bajos Aceleracion/crucero Momentanea leve irregularidad en el par del motor.
11 Falta/pérdida de potencia | Aceleracién/crucero Mediocre rendimiento bajo carga (ej.: disminucién de potencia en subida).
12 | Sacudidas en cabeza/ Aceleracién/crucero Ruidos durante el encendido de la mezcla no producida por las bujfas (ej.: por
detonacién el calor en la cAmara de combustion).
13 Excesivo consumo de combustible El consumo de combustible es excesivo.
14 Emisiones por fuera de los parametros legales Los controles de la emisiones en el tubo de escape no dan buenos resultados.
15 Excesivo consumo/pérdidas de aceite El consumo de aceite es excesivo.
16 Problemas en el sistema | Recalentamiento El motor funciona a temperatura superior a la normal/se recalienta.
de enfriamiento .
17 Problemas en el sistema | Fallas en la calefaccién El motor tarda demasiado tiempo para alcanzar la temperatura normal de
de enfriamiento ejercicio.
18 Emisiones de humo Del escape sale humo azul, negro o blanco.
19 | Olor de combustible (en el espacio motor) Olor de gasolina o rastros de pérdidas.
20 Ruidos del motor Ruidos provenientes del espacio motor.
21 Problemas de vibraciones (motor) Vibraciones provenientes del espacio motor o del grupo propulsor.
22 | A/C no funcionante El embrague magnético del compresor A/C no si inserisce cuando
el condizionatore viene encendido.
23 | A/C siempre activado/compresor permanentemente El embrague magnético del compresor A/C no se desconecta.
en funcién
24 | Falla en la desactivaciéon del A/C con mariposa El embrague magnético del compresor A/C no se desconecta en condiciones
completamente abierta de WOT.
25 | Olor de azufre en el escape Olor de huevos podridos (azufre) en el escape.
26 Problemas intermitentes Problemas que se manifiestan con interva los irregulares y que son dificiles
de diagnosticar.
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N° SINTOMA DE AVERIA DESCRIPCION

27 | Tensién constante Tensién constante incorrecta.

28 Problemas en Paso a marcha superior/
el cambio Paso a marcha inferior/ Problemas en el ATX que no dependen del rendimiento del motor
automaético (ATX) Engrane marcia
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1 | Fusible principal u otro fusible quemado
2 | Noarranca O|0 O O O
3 | Arranque dificil/irregular, fase de arranque larga/irregular
4 | Parada del motor Después del arranque/en el minimo Q| OI0
5 | Elarranque es normal, pero el motor no se enciende [eo]lNelle)
6 | Regreso al minimo lento O
7 | Régimen irregular/vibraciones en el minimo [o]Ke]
8 | Minimo acelerado/no se apaga
9 | Minimo bajo/parada en desaceleracion
Parada repentina det motor Aceleracién/crucero Q|0
Funcionamiento irregular del motor | Aceleracién/crucero Ol O
Fallos Aceleracion/crucero Ol O
10 | Contragolpes/desgarres Aceleracién/crucero/ olo
desaceleracion
Vacilacion/pérdida de golpes Aceleracién Q|0
Altos y bajos Aceleracion/crucero [e]lNe)
11 | Falta/pérdida de potencia Aceleracion/crucero o]Ne)
12 | Sacudidas en cabeza/detonacion Aceleracién/crucero O O
13 | Excesivo consumo de combustible 0| O o} O {0
14 | Emisiones por fuera de los parametros legales 0|0 O O
15 | Excesivo consumo/pérdidas de aceite O|0|0
16 | Problemas en el sistema Recalentamiento
de enfriamiento 000 @)
17 | Problemas en el sistema Fallas en la o lo
de enfriamiento calefaccién
18 | Emisiones de humo O (o)
19 | Olor de combustible (en el espacio motor)
20 | Ruidos del motor QO O O
21 | Problemas de vibraciones (motor) O [0JO)]
22 | A/C no funcionante
23 | A/C siempre activado/compresor permanentemente
en funcién
24 | Falla en la desactivacién del A/C con mariposa
completamente abierta
25 | Olor de azufre en el escape
26 | Problemas intermitentes (@)
27 | Tensién constante
o8 Problemas en el cambio Paso a marcha superior/Paso a Vé Seccién K
automatico (ATX) marcha inferior/Engrane marcia ase seccion
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Fusible principal u otro fusible quemado 1
No arranca 2
O Ol O O O| O |0|0|0O |0 |0 | Aranque dificil/irregular, fase de arranque larga/irregular 3
OO0 O |O OOl OO0l O |O|O|O|0O|0O | Despuésdel arranque/en[el minimo Parada del motor 4
O|0[0|l O |0 O O O |0l O |O|0O|O |0 |O | Elaranque es normal, pero el motor no se enciende 5
O Regreso al minimo lento 6
O|0 O |0 O O 10| O |OI10|0 |0 |0 | Régimen irregular/vibraciones en el minimo 7
o) Minimo acelerado/no se apaga 8
O |0 Minimo bajo/parada en desaceleracion 9
O|00] O Ot O (@) OO0 | O | O | Aceleracién/crucero Parada repentina del motor
O|0|0| O O| O O O|0O|O |0 |0 | Aceleracién/crucero Funcionamiento irregular del motor
oiolo!l o O| O O O|0I0|00O Aceleracién/crucero Fallos
Aceleracion/crucero/ Contragolpes/desgarres 10
0|00 O o| © o O |00 |O|O| desaceleracion
O|0I0| O O O O OO0 0|0 | Aceleracion Vacilacién/pérdida de golpes
OlO|Of| O O O O O |0 |0 | 0|0 | Aceleracién/crucero Altos y bajos
olo|0| O Ol O (o) Oo|oi0l0|0 Aceleracién/crucero Falta/pérdida de potencia 11
O O | O | Aceleracién/crucero Sacudidas en cabeza/detonacion | 12
O (@) O} O O | O | Excesivo consumo de combustible 13
O] O O Q| O O | O | Emisiones por fuera de los parametros legales 14
Excesivo consumo/pérdidas de aceite 15
Recalentamiento Problemas en el sistema 16
de enfriamiento
Fallas en la Problemas en el sistema 17
calefaccion de enfriamiento
o) Oj O O | © | Emisiones de humo 18
O | Olor de combustible (en el espacio motor) 19
O O Ruidos del motor 20
Problemas de vibraciones (motor) 21
AJC no funcionante 22
A/C siempre activado/compresor permanentemente 23
en funcién
Falla en la desactivacién del A/C con mariposa 24
completamente abierta
o) Olor de azufre en el escape 25
o) o) () ol O |O O | O | Problemas intermitentes 26
Tensi6n constante 27
Paso a marcha superior/Paso a | Problemas en el cambio 28

Véase Secciétn K

marcha inferior/Engrane marcia | automatico (ATX)

F3-97




BUSQUEDA AVERIAS

Posible causa

Sintoma de averia

Estrangulacion u obstruccién en los tubos flexibles def combustible

Pérdidas de combustible del sistema de alimentacién

(pérdida u obstruccion, falla en el funcionamiento)
(incluyendo aislador y O-ring inyector)

Malfuncionamiento inyectores combustible

Estrangulacion u obstruccion de los filtros del combustible

Funcionamiento inapropriado electrovalvula PRC

Sensor CMP dafiado (ej. abierto o en corto circuito)

Eje de excéntricas dafiado

Control impropio de la relacion mezcia aire/combustible
Estrangulacion u obstruccion del sistema de descarga

Malfuncionamiento del convertidor catalitico

Malfuncionamiento sistema EGR

Malfuncionamiento del sistema de control emision vapores

Matfuncionamiento valvula PCV

Malfuncionamiento circuito de alimentacion tension de referencia

Malfuncionamiento relé principal (a nivel mecénico o eléctrico)

Malfuncionamiento sensor temperatura liquido enfriamiento motor

Regulacion impropia del interruptor TR

Interruptor de posicion P/N en el interruptor TR abierto

Maifuncionamiento interruptor frenos y circuito correspondiente

1 | Fusible principal u otro fusible quemado
2 | No arranca OO0
3 | Arranque dificil/irregular, fase de arranque largayirregular O (o][e] (0] K0 O|0|0
4 | Parada del motor | Después del arranque/en el minimo | O | O (o) ol0 Q|00 (0]
5 | E! arranque es normal, pero el motor no se enciende Ol O O Ol O O|0OI0|0 |0
6 | Regreso al minimo lento (@)
7 | Régimen irregular/vibraciones en el minimo Ol O (o) O|0|0|0 O|0|0
8 | Minimo acelerado/no se apaga O
9 | Minimo bajo/parada en desaceleracién O O O
Parada repentina del motor Aceleracién/crucero { O | O (0] O[0|0|0O 00|00 |0
Funcionamiento irregular del motor | Aceleracién/crucero | Q| O O O|0|0| 0O OI0(0|10 |0
Fallos Aceleracién/crucero | O | O o] O|0| 0|0 0|00 |0 |0
10 | Contragolpes/desgarres :j\g:;ecn;alce:lg(\:/izrr:xcerol ol o o olololo ololo O o
Vacilacién/pérdida de golpes Aceleracién O| O O o][elXe]lKe) O(OI0|0O|0
Altos y bajos Aceleraci6n/crucero | O | O (@) O|0j0| 0 O|0(0|0O (O
11 | Falta/pérdida de potencia Aceleracién/crucero (O | O O|0 O o010
12 | Sacudidas en cabeza/detonacion Aceleracién/crucero
13 | Excesivo consumo de combustible O O|0|0O|0O O @]
14 | Emisiones por fuera de los pardmetros legales O ®) Q{0|0|0|0[0[0]0O
15 | Excesivo consumo/pérdidas de aceite . O
16 | Problemas en el sistema Recalentamiento
de enfriamiento
17 | Problemas en el sistema Fallas en la
de enfriamiento calefaccién
18 | Emisiones de humo O| O O O
19 { Olor de combustible (en el espacio motor) (@) (@)
20 | Ruidos del motor
21 | Problemas de vibraciones (motor)
22 | A/C no funcionante
23 | A/C siempre activado/compresor permanentemente
en funcién
24 | Falla en ta desactivacion del A/C con mariposa
completamente abierta
25 | Olor de azufre en el escape O
26 { Problemas intermitentes (0] O Ol|0 |0 O|0|0|0|0
27 | Tensién constante
28 Problemas en el cambio | Paso a marcha superior/Paso a Véase Seccién K

automatico (ATX) marcha inferior/Engrane marcia
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E, Posible causa
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SlZ(ZT|U|SjZS(O|Z2|S|v|a|Z2|S|Z|L]O0ja|=|= Sintoma de averia
Fusible principal u otro fusible quemado 1
No arranca 2
) Arranque diffcil/irregular, fase de arranque larga/irregular 3
OO0l 0O Después del arranque/en[el minimo Parada del motor 4
El arranque es normal, pero el motor no se enciende 5
O Regreso al minimo lento 6
Oo|o|o}|o|olo Régimen irregular/vibraciones en el minimo 7
o) Minimo acelerado/no se apaga 8
o]e]lNelle) O Minimo bajo/parada en desaceleracion 9
O| Olo O|0|0O [e]kolKe) Aceleracion/crucero Parada repentina del motor
Ol 00 olol0O [e)XelKe! Aceleracién/crucero Funcionamiento irregular dei motor
ol olo ololo olo|o Aceleracién/crucero Fallos
Aceleracién/crucero/ Contragolpes/desgarres 10
(oJRelie 0|0|0 0j0|0 desaceleracion
Ol 0|0 O|0|0 OO0 0O Aceleracion Vacilacién/pérdida de golpes
O| 0|0 O|0|0O OO0 Aceleracién/crucero Altos y bajos
|00 Q0|0 (0] Aceleracién/crucero Falta/pérdida de potencia 1
O O Aceleracién/crucero Sacudidas en cabeza/detonacion 12
O O|0 Excesivo consumo de combustible 13
Emisiones por fuera de los parametros legales 14
Excesivo consumo/pérdidas de aceite 15
olo Recalentamiento Problemas en el sistema 16
de enfriamiento
Fallas en la Probiemas en el sistema 17
calefaccion de enfriamiento
Emisiones de humo 18
’ Olor de combustible (en el espacio motor) 19
(@) Ruidos del motor 20
Ol O | O | Problemas de vibraciones (motor) 21
Q| O|0O A/C no funcionante 22
olo A/C siempre activado/compresor permanentemente 23
en funcién
olo Falla en la desactivacién del A/C con mariposa 24
completamente abierta
O|0| O (o]Ke) (@) O Olor de azufre en el escape 25
Problemas intermitentes 26
Tensién constante 27
. Paso a marcha superior/Paso a | Problemas en el cambio
Véase Seccion K marcha inferior/Engrane marcia | automético (ATX) 28

F3-99




BUSQUEDA AVERIAS

BUSQUEDA AVERIAS CON BASE EN LOS SINTOMAS
1. FUSIBLE PRINCIPAL U OTRO FUSIBLE QUEMADO

Procedimiento de Diagnostico

inspeccionar el estado del fusible

Cableo en corto

Vs

Reparar el cableo y sustituir el fusible

Fusible

Desgaste

&

Sustituir el fusible

Fusible daiado

Cableo relacionado

MAIN (100A) Fusibie MAIN
® Generador
IG KEY (60A) Fusible IG KEY
® Conmutador de arrangque
Relé ventilador enfriamiento
* Motor ventilador enfriamiento
Relé A/C
® Embrague magnético
Relé ventilador condensador
® Motor ventilador condensador
INJ (30A) Fusible INJ
* PCM
Relé principal
* PCM
* Relé bomba combustible
® |nyectores combustible
® Electrovalvula purga
® Sensor MAF
® Electrovalvula VICS
® Sensor taquimetro del vehiculo
® Electrovalvula PRC
® Valvula EGR
Relé bomba combustible
® Cuerpo bomba combustible
ROOM (10A) Fusible ROOM
* PCM
ENGINE (10A) Fusible ENGINE
® Bobina de encendido
® Condensador
* HO2S
® Relé principal
METER (10A) Fusible METER

® |nterruptor TR (ATX)
® Indicador luminoso HOLD (ATX)
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2 NO ARRANCA
DESCRIPCION | E! motor de arranque no funciona.
® Circuito de arranque abierto entre conmutador de arranque y motor
’ * Malfuncionamiento interruptor TR (ATX)
PROBABLE ® Regulacién impropia interruptor TR (ATX)
CAUSA . ;
® Malfuncionamiento del motor de arranque
® Motor, volante o disco conductor agarrotado/bloqueado hidraulicamente
PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar Si Pasar al paso siguiente.
® Conexién bateria
® Condicion bateria
® Cambio en posicién P o N (ATX) No Reparar segtin sea necesario.
® Fusibles Repetir el Paso 1.
¢ Esta todo OK?
2 ¢ Posicionando el conmutador de arranque en START, Si Pasar al paso siguiente.
se oye un click en el motor de arranque? No Pasar al Paso 4
3 Inspeccionar el sistema de arranque. Si Inspeccionar el motor, el volante o el disco conductor
& seccion G, SISTEMA DE ARRANQUE, INSPECCION por si hay agarrotamiento/bloqueo hidraulico.
MOTOR ARRANQUE i seccion H, VOLANTE, INSPECCION VOLANTE
¢ El sistema de arranque esta OK? N . . -
o Reparar o sustituir segtin sea necesario.
4 ¢Los demés encendidoriosos eléctricos funcionan? Si Pasar al paso siguiente.
No Inspeccionar el sistema de carga.
= seccién G, SISTEMA DE CARGA, INSPECCION
GENERADOR
5 Nota Si Pasar al paso siguiente.
® |asiguiente prueba ha de llevarse a cabo solamen-
te en los modelos con cambio automatico. Para los
modelos con cambio manual, pasar al paso siguien-
te.
Conectar el tester NGS al DLC. . . -
Accader s PID TR SW. R e et T
Posicionar el conmutador de arranque en ON. ruptor TR v el PbM gel motor de arranaue bor si ha
¢EI'PID TR SW conmuta a ON cuando se selecciona la P o y . que p Y
relacién P o N? un circuito abierto.
6 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningiin DTC
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Inspeccionar:
Recuperar todos los DTC. ® Circuito START en el conmutador de arranque
¢ Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/ ® (Circuito abierto entre conmutador y motor de
SISTEMA OK™? arranque
No Se visualiza algin DTC
Inspeccionar el DTC interesado.
Si aparece el mensaje de error de comunicacién en el
tester NGS, inspeccionar por si hay:
® Circuito abierto entre relé principal y terminal 1B
PCM
® Circuito de conexion a masa relé principal abierto
® Bloqueo en apertura relé principal
® Conexién a masa PCM abierta o defectuosa
® Conexion a la masa carroceria defectuosa
7 Controlar los resuitados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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3 ARRANQUE DIFICILIRREGULAR, FASE DE ARRANQUE LARGA/IRREGULAR
* El motor de arranque acciona regularmente el motor, pero éste requiere un tiempo de accionamiento demasiado
DESCRIPCION largo antes de arrancar.

® Bateria en condiciones normales.

® Dispersién de chispa de los cables de alta tensién

® Pérdidas de depresion

® Escasa calidad del combustible

* Malfuncionamiento del sistema de arranque

* Maifuncionamiento de la bujia

* Pérdidas de aire del sistema de aspiracion

® Senal equivocada del sensor CMP

® Filtro del aire estrangulado

® Malfuncionamiento de la valvula PCV

® Presion del combustible inadecuada

® Malfuncionamiento de la electrovalvula purga

® Contaminacion del sensor MAF

® Sistema de escape estrangulado

PROBABLE ® Malfuncionamiento de la valvula EGR
CAUSA * Malfuncionamiento del sistema de control regulador presién (sistema PRC)
Atencién
Las sigulentes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de dlagnostico y reparacién det
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertencias.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo faclimente inflamables pueden ocasionar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
5> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia

* Siselleva a cabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible darar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el 4rea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexion y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrafios o ajenos.

PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar por si hay: | Si Pasar al paso siguiente.
® Pérdidas de depresion
® Calidad del combustible (correcto nimero de octa-
nos, contaminaciones, mezcla de verano/invernal)
® Aflojamiento de las bandas del sistema de aspiracion
aire
® Fracturas en los componentes del sistema de No Reparar segun sea necesario.
aspiracion aire
® Estrangulacion del filtro del aire
¢ Esta todo OK?
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningiin DTC
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Recuperar todos los DTC. -
(Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/ No Se visualiza algin DTC
SISTEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.
3 ¢ El motor se recalienta? Si Pasar a latabla de busqueda averias 16 “PROBLEMAS
EN EL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO — RECALEN-
TAMIENTO".
No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar por si hay eventuales fracturas en los cables Si Reparar el cable de alta tensién danado.
de alta tension. —
¢Hay fracturas? No Pasar al paso siguiente.
5 Inspeccionar el estado de las bujias. Si La bujfa estd mojada o cublerta de carbono:
¢ Estan mojadas, cubiertas de carbono o de polvo blanco- Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible en
grisceo? el inyector.
La bujia esta cubierta de polvo blanco-grisaceo:
Inspeccionar por si hay obstruccion del inyector.
No Instalar las bujias en los cilindros originales.
Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
6 Inspeccionar visuaimente el sensor CKP y los dientes Si Pasar al paso siguiente.
de ia polea det arbol motor. —
¢ Esté todo OK? ' No Sustituir las partes defectuosas.
7 Medir el entrehierro entre el sensor CKP y los dientes Si Pasar al paso siguiente.
de la polea del arbol motor.
Especificacién: 0,5 - 1,5 mm
¢El entrehierro es como el especificado? No Regular el sensor CKP.
8 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
. H ’) T
¢La vévula PGV hace ruido? No Sustituir la valvula PCV.
9 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuidor{del combustible._ No Presién nula o baja:
Conectar un puentecillo entre el terminal F/P del DLC Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
puesto en el espacio motor y la masa. Inspeccionar la vélvula limitadora de presién de la bom-
= BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA peccions . re cep
MOTOR. | i6n Presion Li Combustibl ba combustible por si estéa abierta.
TOR, Inspeccion Fresion Linea Lombustivle Inspeccionar por si hay pérdidas en el regulador de
Posicionar el conmutador de arranque en ON. resion
¢La presion en la linea del combustible es correcta? ﬁ‘s cc'ionar or si hay obstruccién la linea princioal
Presién linea combustible: deliimbustib?e Y princip
0—3 2,7 2 ki . ’ .
27 10kPa (2,7—3,2 kgt/cm’) Inspeccionar la electrovélvula PRC, el tubo flexible de
la depresion relativo y los cableos correspondientes.
Presién alta:
Inspeccionar el regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccién en la linea de
retorno del combustible.
10 ;La presién en la linea del combustible se mantiene Si Pasar al paso siguiente.
después de haber puesto en OFF el conmutador de No Inspeccionar el diafragma del regulador de presion.
arranque? Si esta en buen estado, controlar el inyector del combu-
Presion linea combustible: stible.
Mayor de 150 kPa (1,5 kgf/cm?) por 5 minutos Si esta en mal estado, sustituir el regulador de presion.
11 Desconectar el tubo fiexible de la depresién del regulador Si Pasar al paso siguiente.
de presion y tamponarlo.
Poner en marcha el motor. - - - -
¢La presién en la linea del combustible se queda dentro No inspeccionar el filtro combustible por si hay obstruccion.
de + 20 kPa (0,21 kgf/cm?) durante la conducci6n?
12 Conectar el tubo flexible de la depresion al regulador de Si Pasar al paso siguiente.
presion. -
Instalar un vacuémetro en el colector de aspiracion. No Con.egta:ala bomba de ?"epr?sné? al regulador de
Poner en marcha el motor. gresn n.b oner eln marc 633 ";o I?r. del bustibl
¢La presion en la linea del combustible indicada por el or,npr? ar.qule : presion de la linea del combustibie
mandémetro aumenta al disminuir la depresién indicada \égneg vanatr ? r?:';?s'ona la de i
por el vacuémetro y viceversa? I varia, controiar ‘a finea de 'a presion.
Si no varfa, sustituir el regulador de presién.
13 Desconectar un tubo flexible de la depresion da la electro- Si Controlar si la electrovalvula de purga esta bioqueada
véivula de purga y tamponarle el extremo abierto. en apertura.
Intentar poner en marcha el motor. —
¢El arranque ha mejorado? No Pasar al paso siguiente.
14 Inspeccionar el sensor MAF por contaminacion. Si Sustituir el sensor MAF.
¢Hay rastros de contaminacion? No Pasar al paso siguiente.
15 ¢Hay alguna estrangulacion en el sistema de escape? Si Inspeccionar el sistema de escape.
No Pasar al paso siguiente.
16 Controlar el funcionamiento del motor golpeando suave- Si Sustituir la valvula EGR.
mente el armazdn de la vélvula EGR. —
¢La condicién del motor mejora? No Pasar al paso siguiente.
17 Inspeccionar el sistema de arranque. Si Inspeccionar por si hay conectores afiojados o mal con-
w seccion G, SISTEMA DE ARRANQUE, tacto de los terminales. Si estan OK, quitar la valvula
INSPECCION MOTOR ARRANQUE EGR e inspeccionar visualmente si la vélvula resulta
cEl sistema de arranque esta OK? pegada mecanicamente.
No Reparar o sustituir segtin sea necesario.
18 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de biisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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4 PARADA DEL MOTOR - DESPUES DEL ARRANQUE/EN EL MINIMO
DESCRIPCION ® El motor se apaga repentinamente.

¢ Malfuncionamiento del sistema A/C

¢ Pérdidas de aire del sistema de aspiracion

* Malfuncionamiento de la electrovalvula de purga

® Malfuncionamiento de la valvula IAC

¢ Malfuncionamiento de la vélvula EGR

® Falta de sefal desde el sensor CKP a causa del sensor, del relativo cableo o de la impropia instalacion

® Pérdidas de depresion

® Baja compresion del motor

* Dispersion de la chispa de los cables de alta tension

® Escasa calidad del combustible

¢ Malfuncionamiento de la vaivula PCV

® Estrangulacién del filtro aire

® Estrangulacién en el sistema de descarga

® Desconexién del conector eléctrico

* Circuito abierto o cortocircuito en la bomba del combustible y en el correspondiente cableo

® Falta de alimentacion del PCM o mala conexién a masa

® Presion del combustible inadecuada

PROBABLE 4 Mlalfgncionamiento m.ecénico qel cuerpo bomba combustible
CAUSA ® Pérdidas de combustible en el inyector

® Obstruccion en el inyector combustible

* Malfuncionamiento del sistema y/o del circuito inmobilizador

¢ Malfuncionamiento del sistema de control regulador presion (sistema PRC)

Atencién

Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacion. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertenclas.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo faciimente inflamables pueden ocasionar daios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca liamas o chispas al combustible.

* |as pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden Irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

5> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
15> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia .

* Siselleva a cabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible dafiar el tubo del combustibie y el conector . Limpiar siempre el area de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extraitos o ajenos.

PASO INSPECCION ACCION
1 Nota Si Se dan las dos condiciones:
® La siguiente prueba tiene que ver sélo con los Pasar al Paso 4.
vehiculos equipados con inmobilizador. Para los
vehiculos sin inmobilizador pasar al Paso 12.
Conectar el tester NGS al DLC. No Se da una sola de las dos condiciones:
¢ Se dan las siguientes condiciones? Pasar al paso siguiente.
® El motor no arranca completamente.
* Aparece el DTC 1624.
2 ¢ El motor se detiene después de unos 2 segundos del Si Pasar al paso siguiente.
arranque? No El sistema inmobilizador esta OK. Pasar al Paso 12.
3 ¢ El conector esta sélidamente conectado al inmobiliza- Si Pasar al paso siguiente.
dor? No Conectar sélidamente el conector al inmobitizador.
Regresar al Paso 2.
4 ¢+ El indicador luminoso del inmobilizador se enciende y Si Pasar a “FUNCION DIAGNOSTICO DE ABORDO ” del
se apaga indicando los siguientes DTC? sisterna inmobilizador.
DTC: 01,02, 03, 11, 21 No Pasar al paso siguiente.
5 ¢ El indicador luminoso del inmobilizador se enciende? Sf Pasar al Paso 8.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
6 ¢ El indicador luminoso del inmobilizador se enciende y Si Pasar a “FUNCION DIAGNOSTICO DE ABORDO " del
se apaga indicando el siguiente DTC después de mas sistema inmobilizador.
de 135 segundos a partir del posicionamiento en ON
del conmutador de arranque? No Pasar al paso siguiente.
DTC: 24, 30
7 Posicionar el conmutador de arranque en OFF. Si Volver a conectar el conector del inmobilizador.
Desconectar el conector del inmobilizador. Pasar al paso siguiente.
g;?ﬁfntﬁw;:ggpteg:ae::e el terminal M del conector No Controlar por si hay eventuales circuitos abiertos entre
L v ’ el terminal M del conector del inmobilizador y el tablero
Posicionar el conmutador de arranque en ON. dei
., El indicador luminoso del inmobilizador se enciende? © instrumentos. -
¢ ' Si todo esta OK, controlar la bombilla del indicador
luminoso del inmobilizador. Reparar o sustituir segin
sea necesario. Volver a conectar el conector del
inmobilizador y regresar al Paso 4.
8 Conectar el tester NGS al DLC. Si Inspeccionar el DTC interesado.
¢Se visualiza alguno de los siguientes DTC? —
DTC: 1602, 1603, 1604, 1621, 1622, 1624 No | Pasar al paso siguiente.
9 ¢Hay continuidad entre los terminales 4A, 4B, 4C del Si Pasar al paso siguiente.
?
PCMYy la masa? No Reparar o sustituir el cableo.
10 Posicionar el conmutador de arranque en ON. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder al PID B+.
¢El PID B+ esta OK? No | Reparar o sustituir el cableo.
PID B+: Tensién positiva de bateria
11 Desconectar el conector del inmobilizador. Si Inspeccionar por si el circuito esta abierto entre el ter-
Posicionar el conmutador de arranque en ON. minal 1J del conector del PCM vy el terminal A del
¢Hay tensién de bateria en el terminal J del conector conector del inmobilizador.
. - ”
del inmobilizador? No Reparar o sustituir el cableo entre el terminal J del
conector del inmobilizador y el panel fusibles.
12 Controlar lo siguiente: Si Pasar al paso siguiente.
® Conexién de la depresion.
® Cartucho filtro aire.
® Sistema de aspiracion aire por si hay pérdidas.
¢ Sistema de aspiracién aire por si hay estrangu-
laciones.
® Estanqueidad entre colector de aspiracién y compo-
nentes conectados a é! (gj.: valvula EGR y valvula
IAC). No Reparar segun sea necesario.
® Cableo de encendido. Repetir el Paso 12.
® Calidad del combustible (nimero de octanos, pureza,
mezcla de verano/invernal).
® Conexiones eléctricas.
® Funcionamiento de la valvula de mariposa.
¢ Esta todo OK?
13 Posicionar el conmutador de arranque en ON. Si Pasar al paso siguiente.
Desconectar el conector del sensor TP.
Medir la tensién en el terminal VREF del conector del
?)ehTsor TP con el conmutador de arranque en posicion No Pasar a la busqueda averias N.27 “Tensién constan-
. te”.
Tensién: 4,5—5,5V
¢La tension es correcta?
14 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Liamar todos los DTC. ' No Se visualiza algin DTC:

¢ Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/
SISTEMA OK*?

Inspeccionar el DTC interesado.
Si aparece un mensaje de error en el tester NGS,
inspeccionar por si hay:
¢ Circuito abierto entre relé principal y terminal 1B
del PCM
® Circuito de masa del relé principal abierto
* Bloqueo en apertura del relé principal
® Circuito de masa del PCM abierto (terminales 4A,
4B 0 4C).
® Conexién a la masa carroceria defectuosa
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PASO INSPECCION ACCION
15 Intentar poner en marcha el motor con mariposa parcia- Si Inspeccionar la valvula IAC y el cableo.
imente abierta. ¢ E| motor gira regularmente? No Pasar al paso siguiente.
16 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder al PID RPM. :
, - . No Inspeccionar:
¢El PID RPM indica el régimen del motor en fase de e Sensor CKP por si hay un circuito abierto o en
arranque? corto
® Circuito abierto o cortocircuito entre el sensor CKP
y el terminal 3A o 3J del PCM
® Cableo sensor CKP por si hay un circuito abierto
o en corto
Si el sensor CKP y el cableo estan OK, pasar al paso
siguiente.
17 Inspeccionar visualmente el sensor CKP y los dientes Si Pasar al paso siguiente.
de la polea del &rbol motor. —
¢ Esta todo OK? No Sustituir las partes defectuosas.
18 Medir el entrehierro entre el sensor CKP y los dientes Si Pasar al paso siguiente.
de la polea del &rbol motor.
Especificacién: 0,5 - 1,5 mm No Regular el sensor CKP.
¢ El entrehierro es como el especificado?
19 Inspeccionar por si hay eventuales fracturas en los cables Si Reparar el cable de alta tension defectuoso.
. . ,,
de alta tensién. ;Hay fracturas? No Pasar al paso siguiente.
20 ¢ Se ve una chispa de color azul intenso en cada cable Si Pasar al paso siguiente.
desconectado de alta tensién en fase de arranque? Si el sintoma surge con A/C en funcién, pasar al Paso
26.
No Inspeccionar por si hay:
® Circuito abierto o cortocircuito en la bobina de
encendido
® (Circuito abierto en los cables de alta tension
® (Circuito abierto entre el terminal de masa del
conector de la bobina de encendido y la masa
carroceria
® Circuito abierto entre el conmutador de arranque y
la bobina de encendido .
® Circuito abierto entre la bobina de encendido y el
terminal 4G o 4H del PCM
21 Controlar el estado de las bujias. Si Si la bujia esta mojada o cubierta de carbono:
¢ Estan mojadas, cubiertas de carbono o de polvo blanco- Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible del
grisaceo? inyector.
Si la bujia esta cubierta de polvo blanco-grisaceo:
Inspeccionar por si hay obstruccién del inyector de
combustibie.
No Instalar las bujias en los cilindros originales.
Pasar al paso siguiente.
22 Quitar la valvula PCV y sacudirta. Si Pasar al paso siguiente.
¢La vélvula PCV hace ruido? No Sustituir la vélvula PCV.
23 ¢ Hay estrangulaciones en el sistema de escape? Si Inspeccionar el sistema de escape.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
24 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuifior del combustiple. No Presién nula o baja:
Hacer un puentecillo entre el t.ermlnal F/P del conector Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
gzs";?;:gnefzzsmmgoersg:‘:?r:‘mor y laor:‘asa. Inspeccionar la valvula limitadora de presion de la bom-
que e’T C ba combustible por si esté abierta.
Con el conmutador de arranque en ON, ¢la presién en | - - - .
la linea del combustible es correcta? nspeccionar por Si hay pérdidas de combustible en el
regulador de presién.
Presién linea combustible: | . . . . .
270—310 kPa (2,7—3,2 kgt/cm?) nspeccnonal.' por si hay obstruccién de la linea principal
del combustible.
Inspeccionar la electrovéalvula PRC, el tubo flexible de
la depresidn relativo y los cableos correspondientes.
Presién alta:
Inspeccionar el regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea de
retorno del combustible.
25 Inspeccionar visualmente por si hay pérdidas de com- Si Pasar al paso siguiente.
bustibie del O-ring del inyector y de la linea. Reparar
segun sea necesario.
¢la presién en la linea del combustible se mantiene No Inspeccionar el diafragma del regulador de presién.
después de haber puesto en OFF el conmutador de Si esté en buen estgdo. controlar el inyector del
arranque? bustible
Presién linea combustible: gor:st:s 1oe. | estad tituir el lador d i
Mayor de 150 kPa (1,5 kgf/cm?) por 5 minutos. ' en maj estado, sustiulr el regulador de presion.
26 Nota Si Pasar al paso siguiente.
® Lasiguiente prueba concierne a la parada del motor
con A/C en funcién. Si existen otros sintomas, pasar
al paso siguiente.
Conectar los manémetros a las lineas de alta y baja
presion del A/C. No Si el A/C se queda siempre prendido, pasar a la bu-
Encender el A/C y medir las presiones en los dos lados. squeda averias N. 23 “A/C siempre activado/compresor
& seccion U, PROCEDIMIENTOS DE MANTENI- permanentemente en funcion”.
MIENTO SISTEMA REFRIGERANTE, CONTROL Para otros sintomas inspeccionar lo siguiente:
PRESION REFRIGERANTE ® Cantidad del refrigerante
¢Las presiones estan conformes con los valores ® Funcionamiento del ventilador condensador
especificados?
27 Desconectar el tubo flexible de la depresién entre Si Controlar si la electrovélvula de purga esta blogueada
electrovélvuta de purga y colector de aspiracion por el abierta.
lado electrovalvula. Tamponar el extremo abierto del Controlar el sistema de control emisiones vapores.
tubo flexible. Poner en marcha el motor.
¢Se ha eliminado el problema de la parada del motor? No Pasar al paso siguiente.
28 ¢Se oye o se advierte alguna pérdida de aire de los Si Reparar o sustituir.
componentes del sistema de aspiracién aire mientras —
se lleva el motor a régimenes altos? No Pasar al paso siguiente.
29 Controlar el funcionamiento del motor golpeando suave- Si Sustituir la valvula EGR.
mente el armazén de la valvula EGR. ¢ La condicién del
motor mejora? No Pasar al paso siguiente.
30 ¢La compresion del motor es correcta? Si Inspeccionar el ajuste de fase de las valvulas.
No Buscar la causa.
31 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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5 EL ARRANQUE ES NORMAL, PERO EL MOTOR NO SE ENCIENDE
* Ei motor de arranque acciona regularmente el motor pero éste no arranca.
* Véase “Parada del motor” si el sintoma aparece después de la parada del motor.
DESCRIPCION ® El combustible esta presente en el tanque
® |a bateria estd en condiciones normales
® Falta de alimentacién al PCM
® Pérdidas de aire del sistema de aspiracioén
® Circuito de conexidén a masa del PCM o circuito de conexién a masa carroceria abierto
® Malfuncionamiento de la valvula IAC
* Malfuncionamiento valvula EGR
® Falta de sefal dal sensor CKP a causa del sensor, del correspondiente cableo o de la impropia instalacion
¢ Baja compresién del motor
* Pérdidas de depresion
* Dispersion de la chispa de los cables de alta tension
® Escasa calidad del combustible
® Malfuncionamiento de ia valvula PCV
® Estrangulacién del filtro aire
® Estrangulaciéon en el sistema de descarga
® Desconexion del conector eléctrico
® Circuito abierto o cortocircuito en el cuerpo bomba del combustible y en el correspondiente cableo
® Presion del combustible inadecuada
* Malfuncionamiento mecanico del cuerpo bomba combustible
® Pérdidas de combustible en el inyector
PROBABLE ® Obstruccion en el inyector combustible
CAUSA ® Malfuncionamiento de la electrovalvula de purga
* Malfuncionamiento del sistema y/o del circuito inmobilizador
* Malfuncionamiento del sistema de control regulador presién (sistema PRC)
Atencion
Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de dlagnostico y reparaciéon del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertencias.
* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.
¢ Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el "PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.
15° SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
15> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia
¢ Sjselleva a cabo la conexién/desconexion del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible dafar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el drea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de lievar a cabo en conexién/desconexion y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extranos o ajenos.
PASO INSPECCION ACCION
1 Nota Si Se dan las dos condiciones:
* La siguiente prueba tiene que ver sélo con los Pasar al Paso 4.
vehiculos equipados con inmobilizador. Para los
vehiculos sin inmobilizador pasar al Paso 12.
Conectar el tester NGS al DLC. No | Se da una sola de las dos condiciones:
¢Se dan las siguientes condiciones? Pasar al paso siguiente.
® El motor no arranca completamente.
® Aparece el DTC 1624.
2 ¢ El motor se detiene después de unos 2 segundos Si Pasar al paso siguiente.
del arranque? No El sistema inmobilizador est4 OK. Pasar al Paso 12.
3 ¢ El conector esta sélidamente conectado al inmobiliza- Si Pasar al paso siguiente.
dor? No Conectar sélidamente el conector al inmobilizador.
Regresar al Paso 2.
4 ¢ El indicador luminoso del inmobilizador se enciende y Si Pasar a“FUNCION DIAGNOSTICO DE ABORDO " del
se apaga indicando los siguientes DTC? sistema inmobilizador.
DTC: 01, 02,03, 11,21 No Pasar al paso siguiente.
5 ¢ El indicador luminoso del inmobilizador se enciende? Si Pasar al Paso 8.
No Pasar al paso siguiente.
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6 ¢ El indicador luminoso del inmobilizador se enciende y Si Pasar a “FUNCION DIAGNOSTICO DE ABORDO ” del
se apaga indicando el siguiente DTC después de méas sistema inmobilizador.
de 135 segundos a partir del posicionamiento en ON
del conmutador de arranque? ' No Pasar al paso siguiente.
DTC: 24,30
7 Posicionar el conmutador de arranque en OFF. Si Volver a conectar el conector del inmobilizador.
Desconectar el conector del inmobilizador. Pasar al paso siguiente.
g;niﬁgzgﬁi;’;:g:“ﬁ?ﬁ::: © 6l terminal M del conector No Controlar por si hay eventuales circuitos abiertos entre
- Y ’ el terminal M del conector del inmobilizador y el tablero
Posicionar el conmutador de arranque en ON. -
¢ El indicador luminoso del inmobilizador se enciende? d.e |nstrumeptos. . -
< ’ Si todo esta OK, controlar la bombilla del indicador
luminoso del inmobilizador. Reparar o sustituir segun
sea necesario. Volver a conectar el conector del
inmobilizador y regresar al Paso 4.
8 Conectar el tester NGS ai DLC. Si Inspeccionar el DTC interesado.
¢ Se visualiza alguno de los siguientes DTC? —
DTC: 1602, 1603, 1604, 1621, 1622, 1624 No | Pasar al paso siguiente.
9 ¢Hay continuidad entre los terminales 4A, 4B, 4C del Si Pasar al paso siguiente.
?
PCMy la masa? No Reparar o sustituir el cableo.
10 Posicionar el conmutador de arranque en ON. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder al PID B+.
¢El PID B+ esta OK? No Reparar o sustituir el cableo.
PID B+: Tensi6n positiva de bateria
11 Desconectar el conector del inmobilizador. Si Inspeccionar por si el circuito esta abierto entre el ter-
Posicionar el conmutador de arranque en ON. minal 1J del conector del PCM y el terminal A del
¢Hay tensién de bateria en el terminal J del conector conector del inmobilizador.
. - "
del inmobilizador? No Reparar o sustituir el cableo entre el terminal J del
conector del inmobilizador y el panel fusibles.
12 Controlar lo siguiente: Si Pasar al paso siguiente.
® Conexién de la depresion.
® Dispositivo de interceptacién combustible externo o
encendidorios (interruptor inmobilizador, alarma,
ecc.).
¢ Calidad del combustible (nUmero de octanos, pureza,
mezcla de verano/invernal).
® Sistema de aspiracion aire por si hay pérdidas.
i Estanqueidad entre colector de aspiracién Yy No Reparar segﬂn sea necesario.
componentes: valvula EGR, vaivula IAC. Repetir el Pasoc 12.
¢ Cableo de encendido.
® Conexiones eléctricas.
® Fusibles
® Funcionamiento de la vélvula de mariposa.
¢ Estéa todo OK?
13 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningun DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Liamar todos los DTC. No Se visualiza algun DTC:

¢ Aparece el mensaje "CODIGOS NO RECIBIDOS/
SISTEMA OK"?

Inspeccionar el DTC interesado.
Si aparece un mensaje de error en el tester NGS,
inspeccionar por si hay:
* Circuito abierto entre relé principal y terminal 1B
del PCM
® Circuito de masa del relé principal abierto
* Bloqueo en apertura del relé principal
® Circuito de masa del PCM abierto (terminales 4A,
4B 0 4C).
® Conexion a la masa carroceria defectuosa
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14 Posicionar el conmutador de arranque en ON. Si Pasar al paso siguiente.
Desconectar el conector del sensor TP.
Medir la tensién en el terminal VREF del conector del
sensor TP con el conmutador de arranque en posicion
ON. No Pasar a la busqueda averias N.27 “Tensién Constan-
Tensién: 4,5—5,5V te”.
¢Latensién es correcta?
15 ¢ El motor arranca con la mariposa cerrada? Si Pasar al Paso 31.
No Pasar al paso siguiente.
16 ¢ El motor arranca y gira regularmente a mariposa Si Inspeccionar la vélvula IAC y el cableo.
parcialmente abierta? No Pasar al paso siguiente.
17 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder al P"? R,P M. , No Inspeccionar por si hay:
¢El PID RPM indica el régimen del motor en fase de e Circuito abierto o en corto en el sensor CKP
arranque? * Circuito abierto o cortocircuito entre el sensor CKP
y el terminal 3J del PCM
® Circuito abierto o en corto en el cableo sensor
CKP
Si el sensor CKP y el cableo estan OK, pasar al
paso siguiente.
18 Inspeccionar visualmente el sensor CKP y los Si Pasar al paso siguiente.
dientes de la polea del arbol motor. —
¢ Esté todo OK? No Sustituir las partes defectuosas.
19 Medir el entrehierro entre el sensor CKP y los dientes Si Pasar al paso siguiente.
de la polea del arbol motor.
Especificacién: 0,5—1,5 mm No Regular el sensor CKP.
¢ El entrehierro esta conforme con lo especificado?
20 Inspeccionar por si hay eventuales fracturas en los cables Si Reparar el cable de alta tension defectuoso.
de alta tensién. ;Hay fracturas? No Pasar al paso siguiente.
21 ¢ Se ve una chispa de color azul intenso en cada cable Si Pasar al paso siguiente.
desconectado de aita tension en fase de arranque? No Inspeccionar por si hay:
® Circuito abierto o cortocircuito en la bobina de
encendido .
® Circuito abierto en los cables de alta tensién
® Circuito abierto entre el terminal de masa del
conector de la bobina de encendido y la masa
® Circuito abierto entre el conmutador de arranque
y la bobina de encendido
® Circuito abierto entre la bobina de encendido y el
terminal 4G o 4H del PCM
22 Controlar el estado de las bujias. Si Si la bujia est4 mojada o cubierta de carbono, controlar
¢+ Estan mojadas, cubiertas de carbono o de poivo blanco- por si hay pérdidas de combustible del inyector.
grisaceo? Si la bujia estd cubierta de polvo blanco-grisaceo,
controlar por si hay obstruccion del inyector com-
bustible.
No Instalar las bujias en los cilindros originales.
Pasar al paso siguiente.
23 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
¢la vélvula PCV hace ruido? No | Sustituir lavalvula PCV.
24 ¢Hay estrangulaciones en el sistema de escape? Si Inspeccionar el sistema de escape.
No Pasar al paso siguiente.
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25 Instalar un mandmetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuiffor del corrbusti.blel. P dol No Presién nula o baja:
Hacer un épugntecl lo e?tre el terminal F/ l el conector Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
gan.sr'nlsu n | atos erl ed esgaCIo motor y aorrr:lasa. Inspeccionar por si esta abierta la valvula limitadora
S e e corecta e prsin o s b combustble
¢-a p . Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible en
posicionando alternativamente el conmutador de "
. el regulador de presion.
arranque en ON/OFF cinco veces? Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea
Presién linea combustible: prinpcipal del c:mbustibley
270-—310 kPa (2,7—3,2 kgf/cm :
0 @ 12 kgt/en’) Inspeccionar la electrovalvuta PRC, el tubo flexible
de la depresion relativo y los cableos relativi.
Presién alta:
Inspeccionar el regulador de presién.
Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea de
retorno del combustible.
26 Inspeccionar visualmente por si hay pérdidas de com- Si Pasar al paso siguiente.
bustible del O-ring dei inyector y de la linea. Reparar
segln sea necesario.
;LS gsregfr;]gg:: Imf:;:g‘ :?‘mg ;?:t'z‘lle s:nr?naurlt;edrg d:é No Inspeccionar el diafragma del regulador de presién.
afranque” P Si estd en buen estado, controlar el inyector del
Presi6n linea combustible: g?:s!::set:? :.al estado, sustituir el regulador de presion
Mayor de 150 kPa (1,5 kgf/cm?) por 5 minutos. ! g P )
27 Desconectar el tubo flexible de la depresiéon entre Si Inspeccionar si la electrovalvula de purga esta bloquea-
electrovalvula de purga y colector de aspiracién por el da abierta mecanicamente.
lado electrovaivula. Inspeccionar el sistema de control emisiones vapores.
Tamponar el extremo abierto del tubo flexible. —
Intentar poner en marcha el motor. No Pasar al paso siguiente.
¢La condicién de arranque del motor ha mejorado?
28 ¢,Se oye o se advierte alguna pérdida de aire de los Si Reparar o sustituir.
componentes del sistema de aspiracién aire mientras —
se lieva el motor a régimenes altos? No Pasar al paso siguiente.
29 Controlar el funcionamiento del motor goipeando sua- Si Sustituir la vaivula EGR.
vemente el armazén de la valvula EGR. ¢ La condicion —
del motor mejora? No Pasar al paso siguiente.
30 ¢La compresién de! motor es correcta? Si Inspeccionar el ajuste de fase de las valvulas.
No Buscar la causa.
31 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de blisqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
6 REGRESO AL MINIMO LENTO
DESCRIPCION E! motor requiere méas tiempo del normal para regresar al minimo.
* Malfuncionamiento del sensor ECT
PROBABLE ® Termostato bloqueado abierto
CAUSA ® Malfuncionamiento del cuerpo mariposado
® Pérdidas de aire del sistema de aspiracion
PASO INSPECCION ACCION
1 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Liamar todos los DTC. -
No Se visualiza algun DTC:

¢(Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI-
STEMA OK™?

Inspeccionar el DTC interesado.
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2 Quitar el termostato y controlar el funcionamiento. Si El sensor ECT y el termostato estan OK.

= seccion E, TERMOSTATO, INSPECCION Pasar al paso siguiente.

. E;I-ti?rrég ?aTtoAL(s)t 4 OK? No Acceder al PID ECT V en el tester NGS.

¢ ’ Comparar el valor que da el PID ECT V con el que
indica el termémetro en el tablero de instrumentos.
Si el termémetro indica un valor de normal ejercicio,
pero el PID ECT V no corresponde a lo indicato dal
termdémetro, inspeccionar el sensor ECT.
Si el termodmetro indica un valor en el campo frio, pero
el PID ECTV indica un valor de normal ejercicio,
inspeccionar el termémetro y el transmisor de tempe-
ratura.

3 ¢+ El cuerpo mariposado esta libre de contaminaciones? Si Inspeccionar por si hay pérdida de aire de los compo-
nentes del sistema de aspiracion aire mientras se lleva
el motor a régimenes altos.

No Limpiar o sustituir el cuerpo mariposado.
4 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
7 REGIMEN IRREGULAR/VIBRACIONES EN EL MINIMO
DESCRIPCION * El minimo del motor baja a ratos por debajo del régimen prescrito y el motor vibra excesivamente.
* El minimo es demasiado bajo y el motor vibra excesivamente.
joy
® Pérdidas de aire de los componentes del sistema de aspiracion
® Malfuncionamiento del sistema A/C
® Dispersion de la chispa de los cables de alta tensién
* Malfuncionamiento de la electrovalvula de purga
® Malfuncionamiento de la valvula IAC
® Malfuncionamiento de la vaivula EGR
® Falta o equivocacién de la senal que parte def sensor CMP
® Baja compresion del motor
® Equivocacién de la sefial que parte del sensor CKP
® Escasa calidad del combustible
* Malfuncionamiento de la vaivula PCV
¢ Estrangulacién del filtro aire
® Estrangulacion en el sistema de escape
* Desconexion de los conectores eléctricos
® Presion del combustible inadecuada
* Malfuncionamiento mecanico de la bomba combustible
® Pérdida de combustible en el inyector
PROBABLE | e QOpstruccion en el inyector combustible
CAUSA ® Recalentamiento del motor
®

Pérdidas de depresion

® Malfuncionamiento del sistema de control regulador presion (sistema PRC)
Atencién
Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacion del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacion, leer las
siguientes advertencias.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar danos
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademéas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la plel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

s SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
ss SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia

* Sjsellevaacabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
blen, es posible dafar el tubo del combustible y el conector . Limplar siempre el 4rea de conexion del
conector de acoplamiento rapido antes de lievar a cabo en conexién/desconexion y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrafios o ajenos.

F3-112




BUSQUEDA AVERIAS

PASO INSPECCION ACCION

10 Poner en marcha el motor y desconectar el conector de Si Pasar al paso siguiente.
lavalvula IAC. -
El régimen del motor si baja o el motor se para? No | Inspeccionar la valvula IAC'y el cableo.

11 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuidor del combustible. o No Presién nula o baja:
Poner en marcha el motory tenerlo en el minimo. ® Inspeccionar el circuito de la bomba combustible
Medir la presion en la linea del combustible. . Insp cionar por si esta abierta la valvula Iimitador:;\
¢La presién en la linea del combustible con motor en el pecai POl .

o 2 de presi6n de la bomba combustible.

minimo es correcta? o . ih srdidas d bustibl
Presi6n linea combustible: nspeccionar por si hay pérdidas de combustible
210250 kPa (2,1—2,6 kgt/cm?) en el regulador de presién.

® |nspeccionar por si hay obstruccion de la linea
principal del combustible.

* Inspeccionar la electrovalvula PRC, el tubo flexible
de ia depresion relativo y los cableos correspon-
dientes.

Presién alta:
Si ® Inspeccionar el regulador de presion.

*® Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea de
retorno del combustible.

12 Inspeccionar visualmente por si hay pérdidas de combu- No Pasar al paso siguiente.
stible en el O-ring del inyector y en las lineas. Reparar
segun sea necesario.
¢La presiéon en la linea del combustible se mantiene Inspeccionar el diafragma del regulador de presién.
después de haber puesto en OFF el conmutador de Si esta en buen estado, inspeccionar el inyector del
arranque? combustible.
Presién linea combustible: Si estd en mal estado, sustituir el regulador de presién.
Mayor de 150 kPa (1,5 kgf/cm?) por 5 minutos.
13 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo.
Acceder al PID FHO2S.
¢El PID FHO2S esta OK?
® Mas de 0,45 V con pedal acelerador pisado brusca- No Inspeccionar y reparar o sustituir el HO2S, el cableo,
mente: mezclarica. el conector o el terminal defectuoso y pasar al paso
* Menos de 0,45 V en fase de interceptacion del siguiente.
combustible: mezcla pobre.
14 Desconectar el tubo flexibie de la depresidn entre electro- Si Controlar si la electrovélvula de purga esta bloqueada
véivula de purga y colector de aspiracion por el lado abierta mecanicamente.
electrovalvula. Tamponar el extremo abierto del tubo Controlar el sistema de control emisiones vapores.
flexible. Poner en marcha el motor. —
¢ Mejoré la condicién del motor? No Pasar al paso siguiente.
15 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
; ido? :
¢la valvula PCV hace ruido? No Sustituir la valvula PCV.
16 ¢Hay estrangulaciones en el sistema de escape? Si Inspeccionar el sistema de escape.
No Pasar al paso siguiente.
17 Inspeccionar visualmente el sensor CMP y el diente Si Pasar al paso siguiente.
del eje de excéntricas. ¢Esta todo OK? No Sustituir las partes defectuosas.
18 Controlar el funcionamiento del motor golpeando sua- Si Sustituir la valvula EGR.
vemente el armazén de la valvula EGR. —
¢La condicién del motor mejora? No Pasar al paso siguiente.
19 ¢ La compresion del motor es correcta? Si Inspeccionar el ajuste de fase de las valvulas.
No Buscar la causa.
20 Controlar los resultados de la prueba. Si esté todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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10 Poner en marcha el motor y desconectar el conector de Si Pasar al paso siguiente.
lavélvula IAC. -
El régimen del motor si baja o el motor se para? No | Inspeccionar la vélvula IACy el cableo.

11 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuidor del combustible. o No Presién nula o baja:
Poner en marcha el motory tenerlo en el minimo. ® Inspeccionar el circuito de la bomba combustible
Medir la presion en la linea del combustible. . Insp cionar por si esta abierta la valvula Iimitador:;\
¢La presién en la linea del combustible con motor en el pecc POl .

o 2 de presi6n de la bomba combustible.

minimo es correcta? . . . .
Presi6n linea combustible: * Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible
210250 kPa (2,1—2,6 kgt/cm?) en el regulador de presién.

® |nspeccionar por si hay obstruccion de la linea
principal del combustible.

* Inspeccionar la electrovalvula PRC, el tubo flexible
de ia depresion relativo y los cableos correspon-
dientes.

Presién alta:
Si ® Inspeccionar el regulador de presion.

*® Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea de
retorno del combustible.

12 Inspeccionar visualmente por si hay pérdidas de combu- No Pasar al paso siguiente.
stible en el O-ring del inyector y en las lineas. Reparar
segun sea necesario.
¢La presiéon en la linea del combustible se mantiene Inspeccionar el diafragma del regulador de presién.
después de haber puesto en OFF el conmutador de Si esta en buen estado, inspeccionar el inyector del
arranque? combustible.
Presién linea combustible: Si estd en mal estado, sustituir el regulador de presién.
Mayor de 150 kPa (1,5 kgf/cm?) por 5 minutos.
13 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo.
Acceder al PID FHO2S.
¢El PID FHO2S esta OK?
® Mas de 0,45 V con pedal acelerador pisado brusca- No Inspeccionar y reparar o sustituir el HO2S, el cableo,
mente: mezclarica. el conector o el terminal defectuoso y pasar al paso
* Menos de 0,45 V en fase de interceptacion del siguiente.
combustible: mezcla pobre.
14 Desconectar el tubo flexibie de la depresidn entre electro- Si Controlar si la electrovélvula de purga esta bloqueada
véivula de purga y colector de aspiracion por el lado abierta mecanicamente.
electrovalvula. Tamponar el extremo abierto del tubo Controlar el sistema de control emisiones vapores.
flexible. Poner en marcha el motor. —
¢ Mejoré la condicién del motor? No Pasar al paso siguiente.
15 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
; ido? :
¢la valvula PCV hace ruido? No Sustituir la valvula PCV.
16 ¢Hay estrangulaciones en el sistema de escape? Si Inspeccionar el sistema de escape.
No Pasar al paso siguiente.
17 Inspeccionar visualmente el sensor CMP y el diente Si Pasar al paso siguiente.
del eje de excéntricas. ¢Esta todo OK? No Sustituir las partes defectuosas.
18 Controlar el funcionamiento del motor golpeando sua- Si Sustituir la valvula EGR.
vemente el armazén de la valvula EGR. —
¢La condicién del motor mejora? No Pasar al paso siguiente.
19 ¢ La compresion del motor es correcta? Si Inspeccionar el ajuste de fase de las valvulas.
No Buscar la causa.
20 Controlar los resultados de la prueba. Si esté todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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MINIMO ACELERADO/FALLA EN ELAPAGADO

* El régimen del minimo no baja cuando el motor ha alcanzado la normal temperatura.

DESCRIPCION * El motor no se apaga después de haber puesto el conmutador de arranque en OFF.

* Malfuncionamiento del sensor ECT

PROBABLE * Pérdida de aire del sistema de aspiracién
CAUSA * Malfuncionamiento del cuerpo mariposado
PASO INSPECCION ACCION
1 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder al PID ECT. o~
Poner en marcha el motor y calentarlo a la temperatura No Sl el PID ECT s mayor d,° 112°C: ..
s Pasar a la bisqueda averias N.16 “Problemas en el
normal de gjercicio. sistema de enfriamiento — Recalentamiento”
. -} {-7 7 .
.EI PID ECT esté entre 112°C y 82°C 7 Sl el PID ECT es menor de 82°C:
Pasar a la busqueda averias N.17 “Problemas en el
sistema de enfriamiento — Fallas en la calefaccién”.
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Llamar todos los DTC. Sevi laun DTC:
+Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI- | N© e visualiza algun DTC:
STEMA OK"? Inspeccionar el DTC interesado.
3 :Se oye o se advierte alguna pérdida de aire de los Si Reparar o sustituir i componentes segun sea necesario.
componentes del sistema de aspiracién aire mientras -
se lleva el motor a régimenes altos? No Comprobar el juego del cable del acelerador.
4 Controlar los resultados de la prueba. Si est4 todo OK, volver al indice de busqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
MINIMO BAJO/PARADA EN DESACELERACION
El motor se apaga repentinamente al principio de la desaceleracién o durante la aceleracion después de la
DESCRIPCION desaceleracion.
* Pérdida de depresion
® Malfuncionamiento de la valvula IAC
* Pérdida de aire del sistema de aspiracion
PROBABLE * Malfuncionamiento del sensor TP o del relativo circuito
CAUSA * Malfuncionamiento del sensor MAF o del relativo circuito
® Malfuncionamiento del interruptor frenos o del relativo circuito
* Malfuncionamiento del interruptor embrague/neutro o del relativo circuito
PASO INSPECCION ACCION
1 El minimo es irregular? Si Pasar a la busqueda averfas N. 7 “Régimen irregular/
vibraciones en el minimo”.
No Pasar al paso siguiente.
2 Controlar lo siguiente: Si Pasar al paso siguiente.
* | ineas de la depresion per correcta disposicion y
falta de segni de dafos
® Valvula IAC per correcto conexion No Reparar segun sea necesario.
® Sistema de aspiracién aire per falta de pérdidas Repetir el Paso 2.
¢ Esté todo OK?
3 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningtin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Llamar todos los DTC. ) -
;Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI- No Se visualiza algun DTC:
STEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.
4 El minimo baja o el motor se apaga cuando se desconec- Si Pasar al paso siguiente.
?
tala vélvula IAC? No Inspeccionar lo siguiente:
® Cableo entre valvula IAC y terminales 4M 0 40 del
conector del PCM por si hay circuitos abiertos o
cortocircuitos.
® Valvula IAC por si esta pegada.
Se ¢Esta todo OK, pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
5 Desconectar el tubo flexible de la depresién entre Si Controlar el sistema de control emisiones vapores.
electrovélvula de purga y colector de aspiracion por
el lado electrovélvula.
Tampor!ar el ext’remo abierto del tubo flexible. No Pasar al paso siguiente.
Conducir el vehiculo.
¢La condicién del motor ha mejorado?
6 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar a la bsqueda averias n.26 “Problemas
Acceder alos PID TP V, MAF V, VS, BRK SW, TR SW intermitentes”.
(ATX) y NL SW (MTX).
Monitorear cada PID mientras se conduce el vehiculo.
®* PIDTPV
* PID MAFV No PID TP V: Inspeccionar el sensor TP.
* PIDVS PID MAF V: Inspeccionar el sensor MAF.
* PID BRK SW PID VS: Inspeccionar el VSS.
* PIDTR SW PID BRK SW: Inspeccionar el interruptor frenos.
* PIDNL SW PID TR SW: Inspeccionar el interruptor TR.
¢ Todos los PID estan OK? PID NL SW: Inspeccionar el interruptor neutro.
15° SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION PCM
7 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
PARADA REPENTINA DEL MOTOR — ACELERACION/CRUCERO
FUNCIONAMIENTO IRREGULAR DEL MOTOR - ACELERACION/CRUCERO
10 FALLOS — ACELERACION/CRUCERO
CONTRAGOLPES/DESGARRES — ACELERACION/CRUCERO/DESACELERACION
TITUBEOS/PERDIDA DE GOLPES — ACELERACION
ALTOS Y BAJOS — ACELERACION/CRUCERO
* El motor se apaga repentinamente al principio o durante la aceleracién.
* El motor se apaga repentinamente mientras se viaja a velocidad de crucero.
* Ei régimen motor oscila en aceleracién o a velocidad de crucero.
DESCRIPCION ® El motor falta en aceleracion o a velocidad de crucero.
* El vehiculo sufre contragolpes/brincos en aceleracion, a velocidad de crucero o en desaceleracion.
* Momentanea vacilacién al principio o durante la aceleracién.
* Momentanea leve irregularidad en el par del motor.
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Malfuncionamiento del sistema A/C

Malfuncionamiento de la valvula IAC
Malfuncionamiento valvula EGR
Equivocacién de la sefial dal sensor CKP
Baja compresion del motor

Pérdidas de depresién

Escasa calidad del combustible

Estrangulacién del filtro aire
Malfuncionamiento de la valvula PCV

Estrangulacion en el sistema de descarga
Presién del combustible inadecuada

Pérdida de combustible en el inyector

Dispersion de la chispa de los cables de alta tensién

Malfuncionamiento mecanico de la bomba combustible

Equivocacién o falta de la sefial que parte del sensor CMP
Pérdidas de aire del sistema de aspiracién
Malfuncionamiento de la electrovélvula de purga

Impropio ajuste de fase de las vélvulas a causa de la salida de Ia correa de distribucién

Circuito abierto o cortocircuito intermitente en el cuerpo bomba combustible

PROBABLE Obstruccién en el inyector combustible
CAUSA Circuito abierto o cortocircuito intermitente del sensor MAF, del sensor TP y del VSS
Matfuncionamiento ATX
® Patinaje embrague

Atencién

_Las siguientes tablas de blisqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacion. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacion, leer las
siguientes advertencias.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafos
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

5> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
5 SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia

* Sj se lleva a cabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberio
limpiado bien, es posible dafiar el tubo del combustibie y el conector . Limpiar siempre el area de
conexion del conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y
asegurarse ademés de que no esté contaminado de cuerpos extrafios o ajenos.

PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar lo siguiente: Si Pasar al paso siguiente.
® Conexiones sistema de la depresion
® Cartucho filtro aire
® Sistema de aspiracién aire por si hay pérdidas
® Sistema de escape por si hay estrangulaciones
® Estanqueidad colector de aspiracién y de los
componentes: valvula EGR y vélvula IAC
® Cableo del sistema de encendido No Reparar segun sea necesario.
® Calidad del combustible (nimero de octanos, pureza, Repetir el Paso 1.
mezcla de veranofinvernal)
® Conexiones eléctricas
® Funcionamiento de la mariposa
¢ Esta todo OK?
2 Conectar el tester NGS al DLC. . Si No se visualiza ningin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Liamar todos los DTC. -
¢ Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI- No Se visualiza algun DTC:
STEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.
3 El motor se recalienta? Si Pasar a la busqueda averias N.16 “Problemas en el
sistema de enfriamiento — Recalentamiento”.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
4 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder a los PID RPM, B+, TPV, MAF Vy VS. No PID RPM:
: g:g RPM Inspeccionar el sensor CKP y el relativo cableo per
o P|D$;V vibraciones y per circuitos abiertos/cortocircuitos
intermitentes.
* PID MAFV PID B+:
* PID .VS . . . Inspeccionar por si hay circuitos abiertos intermitentes.
Conducir el vehiculo y monitorare i PID. PID MAF V:
L . o :
(Lfglg;%:ﬂox%?gg;ﬁ;étamgz;E'E‘gﬁg:?;' Inspeccionar el sensor MAF y el relativo cableo por si
’ hay circuitos abiertos intermitentes.
PIDTPV:
Inspeccionar si la sefal in salida dal sensor TP varia
graduaimente.
PIDVS:
Inspeccionar el VSS y el relativo cableo por si hay
circuitos abiertos intermitentes.
5 Inspeccionar visualmente el sensor CKP y los Si Pasar al paso siguiente.
dientes de la polea del arbol motor.
¢ Esta todo OK? No Sustituir las partes defectuosas.
6 Medir el entrehierro entre el sensor CKP y los dientes Si Pasar al paso siguiente.
de la polea del arbol motor.
Especificacién: 0,5—1,5 mm No Regular el sensor CKP.
SEl entrehierrq esta conforme con lo especificado?
7 Controlar el estado de las bujias. Si La bujia est4 mojada o cubierta de carbono:
¢ Estan mojadas, cubiertas de carbono o de polvo blanco- Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible del
grisaceo? inyector.
La bujia est4 cubierta de polvo blanco-grisaceo:
Inspeccionar por si hay obstruccién det inyector del
combustible.
No Instalar las bujias en los cilindros originales.
Pasar al paso siguiente.
8 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
¢La valvula PCV hace ruido? No | Sustiir lavalvula PCV.
9 Comprobar que la palanca de la mariposa si fermi con- Si Pasar al paso siguiente.
tro el tornilio de finecorsa de la valvula y/o contro el tapén
de la orifizio. L No Regular segiin sea necesario.
La palanca é en la posicién correcta?
10 ¢Hay estrangulaciones en el sistema de escape? Si Inspeccionar el sistema de escape.
No Pasar al paso siguiente.
11 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuidor del combustible. No Presién nula o baja:
Hacer un puentecillo entre el terminal F/P del conector Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
transmisién datos en el espacio motor y la masa. Inspeccionar por si hay apertura de la valvula limitadora
Posicionar el conmutador de arranque en ON. de presién de la bomba combustible.
¢La presion en la linea del combustible es correcta? Inspeccionar por si hay pérdidas en el regulador de
Presién linea combustible: presion.
270—310 kPa (2,7—3,2 kgt/cn??) Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea principal
del combustible.
Inspeccionar el amortiguador pulsaciones.
Presién alta:
Inspeccionar el regulador de presién.
Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea de
retorno del combustible.
12 Inspeccionar visualmente por si hay pérdidas de com- Si Pasar al paso siguiente.
bustible del O-ring del inyector y dalie lineas. Reparar
segun sea necesario.
¢La presién en la linea del combustible se mantiene No Inspeccionar el diafragma dei regulador de presién.

después de haber puesto en OFF el conmutador de
arranque?

Presién linea combustible:

Mayor de 150 kPa (1,5 kgf/cm?) por 5 minutos.

Si esta en buen estado, inspeccionar el inyector del
combustible.
Si esta en mal estado, sustituir el regulador de presion.
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PASO INSPECCION ACCION
13 Instalar un vacuémetro en el colector de aspiracion. Si Pasar al paso siguiente.
Poner en marcha el motor. o No Conectar la bomba de depresién al regulador de pre-
¢La presion en la linea del combustible indicada por el | sién. Poner en marcha el motor. Comprobar que la pre-
mandmetro aumenta al disminuir la depresién indicada sién de la linea del combustible varie al variar la
por el vacuémetro y viceversa? depresién.
Si varia, controlar la linea de la depresion.
Si no varia, sustituir el regulador de presién.
14 Nota Si Pasar al paso siguiente.
® | aprueba siguiente se refiere a problemas de parada
del motor con A/C encendido. Si existen otros sinto-
mas, pasar al paso siguiente.
Conectar los manémetros a las lineas de alta y baja
presion del A/C. , , No Si el A/C se queda siempre prendido, pasar a la bu-
Encender el A/C y medir las presiones en los dos lados. squeda averias N. 23 “A/C siempre activado/compresor
¢ Las presiones estan conformes con los valores especifi- permanentemente en funcién”
cados? . . L I
! Para otros sintomas inspeccionar lo siguiente:
= seccién U, PROCEDIMIENTOS de MANTENI- < Gantidad del refrigerante 9
MIENTO SISTEMA REFRIGERANTE, CONTROL ® Funcionamiento del ventilador condensador
PRESION REFRIGERANTE
15 Desconectar el tubo flexible de la depresién entre electro- Si Controlar si la electrovélvula de purga esta bloqueada
vélvula de purga y colector de aspiracion por el lado abierta mecéanicamente.
electrovalvula. Controlar el sistema de control emisiones vapores.
Tamponar el extremo abierto del tubo flexible.
Conducir el vehiculo. No Pasar al paso siguiente.
¢La condicién del motor ha mejorado?
16 Inspeccionar visualmente el sensor CMP v el diente Si Pasar al paso siguiente.
del eje de excéntricas. —
< Esta todo OK? No Sustituir la parte defectuosa.
17 Inspeccionar el sistema EGR. si Pasar al paso siguiente.
5 BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspeccion Sistema Control EGR No Sustituir la parte defectuosa.
El sistema EGR ;esta OK?
18 La compresion del motor es correcta? Si Inspeccionar lo siguiente:
® Ajuste de fase de las valvulas
* Componentes dentro del cambio (ATX)
® Embrague (MTX)
No Buscar la causa.
19 Controlar los resultados de |a prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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11 FALTA/PERDIDA DE POTENCIA - ACELERACION/CRUCERO
DESCRIPCION | Mediocre rendimiento bajo carga (es.: disminucion de potencia en subida).

® Maifuncionamiento del sistema A/C

® Equivocacion o falta de la senal que parte del sensor CMP

* Pérdidas de aire del sistema de aspiracion

® Malfuncionamiento de la electrovalvula de purga

® Malifuncionamiento valvuia EGR

® Arrastre de los frenos

® Equivocacion de la senal dal sensor CKP

® Baja compresién del motor

® Pérdidas de depresion

® Escasa calidad del combustible

* Dispersién de la chispa de los cables de alta tension

® Estrangulacién del filtro aire

® Malfuncionamiento de la vaivula PCV

* Impropio ajuste de fase de las valvulas a causa de la salida de la correa de distribucién

® Estrangulacién en el sistema de descarga

® Circuito abierto o cortocircuito intermitente en el cuerpo bomba combustibie

® Presién del combustible inadecuada

® Malfuncionamiento mecanico de la bomba combustible

* Pérdida de combustible en el inyector

PRCOI:JAS:LE ® Obstruccién en el inyector combustible

® Circuito abierto o cortocircuito intermitente del sensor MAF, del sensor TP y del VSS

® Malfuncionamiento ATX

® Patinaje embrague

Atencioén

Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
sigulentes advertencias.

¢ Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocaslonar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademés de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
15> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia

* Sjse lleva a cabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible dafiar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el &rea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrafios o ajenos.

PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar lo siguiente: Si Pasar al paso siguiente.
® Conexiones sistema de la depresion
® Cartucho filtro aire
® Sistema de aspiracion aire por si hay pérdidas
® Sistema de escape por si hay estrangulaciones
® Estanqueidad colector de aspiracion y compo-
nentes: valvula EGR y valvula IAC No Reparar segun sea necesario.
® (Calidad del combustible (nimero de octanos, pureza, Repetir el Paso 1.
mezcla de verano/invernal)
¢ Esta todo OK?
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Ltamar todos los DTC. -
(Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI- | No Se visualiza algun DTC:
STEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.
3 El motor se recalienta? Si Pasar a la bisqueda averias N.16 “Problemas en el
sistema de enfriamiento — Recalentamiento”.
No Pasar al paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
4 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder a los PID RPM, MAF V, TPV, y VS. No PID RPM:
: .PID RPM Inspeccionar el sensor CKP y el correspondiente
. PID MAF V cableo por si hay vibraciones y/o por si hay circuitos
. PIDTPV abiertos/cortocircuitos intermitentes.
PIDVS _ , PID MAF V:
Conducir el vehiculo y monitorear i PID. Inspeccionar el sensor MAF y el relativo cableo por si
LOS PID estan conformes con los valores hay circuitos abiertos intermitentes.
especiﬁcadOS? PIDTPV:
== SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION PCM Inspeccionar si la sefal in salida dal sensor TP au-
menta gradualmente.
PIDVS:
Inspeccionar el VSS y el relativo cableo por si hay
circuitos abiertos intermitentes.
5 Inspeccionar visualmente el sensor CKP y los Si Pasar al paso siguiente.
dientes de la polea del arbol motor. toir 1 P
¢ Esta todo OK? No Sustituir las partes defectuosas.
6 Medir el entrehierro entre el sensor CKP y los dientes Si Pasar al paso siguiente.
de la polea del arbol motor.
Especlﬂcaclén: 0,5—1,5mm No Regular el sensor CKP.
¢ El entrehierro esta conforme con lo especificado?
7 Controlar el estado de las bujias. Si La bujia est4 mojada o cubierta de carbono:
¢ Estan mojadas, cubiertas de carbono o de polvo blanco- Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible del
grisaceo? inyector.
La bujia est4 cubierta de polvo blanco-grisaceo:
Inspeccionar por si hay obstruccién del inyector del
combustible.
No Instalar las bujias en los cilindros originales.
Pasar al paso siguiente.
8 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
¢lavalvuia PCV hace ruido? No Sustituir la valvula PCV.
9 ¢Hay estrangulaciones en el sistema de escape? Sj Inspeccionar el sistema de escape.
No Pasar al paso siguiente.
10 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuidor del combustible. No Presi6n nula o baja:
Hacer un puentecillo entre el terminal F/P del conector Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
transmision datos en el espacio motor y la masa. Inspeccionar por si hay apertura de la valvula limitadora
Posicionar el conmutador de arranque en ON. de presién de la bomba combustible.
{La presion en la linea del combustible es correcta? Inspeccionar por si hay pérdidas en el regulador de
Presién linea combustible: presion.
270—310 kPa (2,7—3,2 kgf/cm?) Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea principal
del combustible.
Inspeccionar el amortiguador pulsaciones.
Presién alta:
Inspeccionar el regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea de
retorno del combustibie.
1 Instalar un vacuémetro en el colector de aspiracion. Si Pasar al paso siguiente.
Poner en marcha el motor. No Conectar la bomba de depresion al regutador de

¢La presién en la linea del combustible indicada por el
mandémetro aumenta al disminuir la depresién indicada
por el vacuémetro y viceversa?

presién. Poner en marcha el motor. Comprobar que la
presion de la linea del combustible varie al variar la
depresién.

Si varia, controlar la linea de la depresion.

Si no varia, sustituir el regulador de presion.
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PASO INSPECCION ACCION
12 Nota Si Pasar al paso siguiente.
® La prueba siguiente se refiere a problemas de
parada del motor con A/C encendido. Si hay otros
sintomas, pasar al paso siguiente.
Conectar los manémetros a las lineas de alta y baja
presion del A/C. No Si el A/C se queda siempre prendido, pasar a la bu-
Encender el A/C y medir las presiones en los dos lados. squeda averfas N. 23 “A/C siempre activado/compresor
¢ Las presiones estan conformes con los valores especifi- permanentemente en funcién”.
cados? Para otros sintomas, inspeccionar lo siguiente:
MIENTO SISTEMA REFRIGERANTE, CONTROL ® Funcionamiento del ventilador condensador
PRESION REFRIGERANTE
13 Inspeccionar el funcionamiento del sistema de esclu- Si Pasar al paso siguiente.
's:long AC. oct " No Controlar i componentes del sistema de control esclu-
unciona correctamente? sione A/C.
14 Desconectar el tubo flexible de la depresion entre electro- Si Controlar si la electrovalvula de purga est4 bloqueada
valvula de purga y colector de aspiracién por el lado abierta mecéanicamente.
electrovélvula. Inspeccionar el sistema de control emisiones vapores.
Tamponar el extremo abierto del tubo flexible. —
Conducir el vehiculo. No Pasar al paso siguiente.
La condicién del motor ha mejorado?
15 Inspeccionar visualmente el sensor CMP y el diente Si Pasar al paso siguiente.
del eje de exgéntricas. -
. Esta todo OK? No Sustituir la parte defectuosa.
16 Inspeccionar el sistema EGR. Si Pasar al paso siguiente.
s BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspeccién Sistema Control EGR No Sustituir la parte defectuosa.
El sistema EGR ¢esta OK?
17 La compresion del motor es correcta? Si Inspeccionar lo siguiente:
® Ajuste de fase de las valvulas
® Componentes dentro del cambio (ATX)
* Embrague (MTX)
® Sistema frenante por arrastre de los frenos
No Buscar la causa.
18 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de btsqueda averias y reparar cualqﬁier otro eventual
sintoma. .
12 SACUDIDAS EN CABEZA/DETONACION - ACELERACION/CRUCERO
DESCRIPCION | Ruidos durante el encendido de la mezcia no producida por las bujfas (es.: por el calor en la cAmara de combustion).
® Recalentamiento del motor per malfuncionamiento del sistema de enfriamiento.
® Compresién del motor inadecuada
® Presion del combustible inadecuada
® Malfuncionamiento del sensor detonacion y correspondiente circuito
Atencién
Las siguientes tablas de blisqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertencias.
* Los vapores de combustible son peligrosos. Slendo facilmente inflamables pueden ocaslionar dafos
PROBABLE ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.
CAUSA * |as pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en

Advertencia

peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademéas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, sl una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la plel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.
1= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION

* Siselleva a cabo la conexién/desconexion del conector de acoplamiento répido sin antes haberlo limplado
bien, es posible daiar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el area de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrafos o ajenos.
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PASO INSPECCION ACCION
1 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder al PID ECT.
Comprobar que el PID ECT sea menor de 116°C No Buscar la causa del recalentamiento inspeccionando
durante la conduccion. - el sistema de enfriamiento.
¢El PID ECT es menor de lo especificado ?
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningdn DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Llamar todos los DTC. -
;Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/ No Se visualiza algun DTC:
SISTEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.
3 La compresioén del motor es correcta? Si Pasar al paso siguiente
No Buscar la causa.
4 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
s';tible yel distrizuid?r de:l cor?bust'ible. - No Presién nula o baja:
Mor:fr Ien "‘afg ae Imlc’) ory d elner o:n ﬁb:nvnlmo. Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
edir ia presion en la linea del combustile. Inspeccionar por si hay apertura de la valvula limitadora
¢La presion en la linea del combustible con motor en el de presién de la bomba combustible
minimo es correcta? : ; : .
Ins h lad
Presién linea combustible: prez%c:lonar por si hay pérdidas en el regulador de
210—250 kPa (2,1—2,6 kgf/cm?) Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea principal
del combustible.
Presion alta:
. Inspeccionar el regulador de presién.
Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea de
retorno del combustible.
5 Instalar un vacuémetro en el colector de aspiracion. Si Pasar al paso siguiente.
Poner en marcha el motor. o No Conectar la bomba de depresion al regulador de
¢La presion en la linea del combustible indicada por el presion.
mandmetro aumenta al disminuir la depresién indicada Poner en marcha el motor.
por el vacuometro y viceversa? Comprobar que la presién de la linea del combustible
varie al variar la depresion.
Si varia, inspeccionar la linea de la depresién.
Si no varia, sustituir el regulador de presion.
6 Inspeccionar el sensor detonacion. Si Inspeccionar el ajuste de fase de encendido.
i SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR DETONACION No Sustituir el sensor detonacion.
El sensor detonacion ;Esta OK?
7 Controlar los resultados de la prueba. Si estéa todo OK, volver al indice de blisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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13 EXCESIVO CONSUMO DE COMBUSTIBLE
DESCRIPCION | El consumo de combustible es excesivo.

* Contaminacién de el cartucho del filtro aire

* Malfuncionamiento del sistema de enfriamiento

¢ Nivel del fluido del cambio automético inadecuado

® Chispa débil

* Escasa calidad del combustibie

® Equivocacién o falta de la sefal que parte del sensor CMP

* Nivel liquido de enfriamiento inadecuado

* Presién del combustible inadecuada

® Malfuncionamiento de la bujia

¢ Malfuncionamiento de la valvula PCV

® Arrastre de los frenos

* Impropio ajuste de fase de las vélvulas a causa de la salida de la correa de distribucién

PROBABLE i Contamir!zilcién del sensor MAF
CAUSA ® Compresion del motor inadecuada
® Obstruccién del sistema de escape
Atencién
Las sigulentes tablas de bisqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparaciéon del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertencias.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademds de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
i SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia

* Siselleva a cabo la conexién/desconexion del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible dafar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el area de conexién del
conector de acoplamiento répido antes de levar a cabo en conexién/desconexion y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrafos o ajenos.

PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar lo siguiente: Si Pasar al paso siguiente.

¢ Cartucho filtro aire por si hay contaminacién
¢ Nivel del fluido del cambio automético

® Calidad del combustible No Reparar segUn sea necesario.
* Nivel del iquido de enfriamiento Repetir el Paso 1.
¢ Esta todo OK?
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningtin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Liamar Pasar al paso siguiente.
todos los DTC. P ;
+Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI- | O | Se visualiza algin DTC:
STEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.
3 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.

Acceder al PID ECT.

Conducir el vehiculo y monitorare el PID.

i SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION PCM

¢El PID ECT esta dentro de los valores de especifi-

No Inspeccionar por si hay pérdidas de liquido de enfria-
miento, funcionamiento del ventilador de enfriamiento
y del ventilador del condensador y funcionamiento del

cacién? termostato.
4 ¢Se ve una chispa de color azul intenso en cada cable Si Inspeccionar por si hay:
desconectado de alta tensién en fase de arranque? ® Malfuncionamiento de las bujias
® |nstalacion erronea del sensor CMP
* Distribuidor dafiado en el eje de excéntricas
¢ Circuito abierto o en corto en el sensor CMP
[ 4

Circuito abierto o en corto entre el sensor CMP y
el terminal 3H del PCM

Reparar o sustituir segun sea necesario.

Si esta OK, pasar al paso siguiente.

No Inspeccionar lo siguiente:
* Cables de alta tension
* Bobina de encendido y conector
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PASO INSPECCION ACCION
5 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuidor del combustible. No Presi6n nula o baja:
Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo. 1| Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
Medir la presién en la linea del combustible. Inspeccionar por si hay apertura de la valvula limitadora
¢La presién en la linea del combustible con motor en el de presién de a bomba combustible.
minimo es correcta? Inspeccionar por si hay pérdidas en el regulador de
Presién linea combustible: presion.
210—250 kPa (2,1—2,6 kgt/cm?) Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea principal
del combustible.
Presién alta:
Inspeccionar el regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea de
retorno del combustible.
6 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
¢la vélvula PCV hace ruido? No | Sustituir lavalvula PCV.
7 ¢Hay estrangulaciones en el sistema de escape? Si Inspeccionar el sistema de escape.
No Pasar al paso siguiente.
8 ¢ El sistema frenante funciona correctamente? Si Pasar al paso siguiente.
No Buscar la causa.
9 Inspeccionar el sensor MAF por si hay contaminacion. Si Sustituir el sensor MAF.
¢ Hay rastros de contaminacion? No Pasar al paso siguiente.
10 ¢La compresion del motor es correcta? Si Inspeccionar el ajuste de fase de la valvulas.
No Buscar la causa.
11 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
14 EMISIONES POR FUERA DE LOS PARAMETROS LEGALES
DESCRIPCION | Los controles de la emisiones en el tubo de escape no dan buenos resultados.
® Pérdidas u obstruccién de las lineas de la depresion.
® Malfuncionamiento del sistema de enfriamiento
® Malfuncionamiento de la bujia
® Pérdidas dal colector de aspiracion
® Equivocacién o falta de la senal que parte del sensor CMP
®* Presion del combustible inadecuada
* Malfuncionamiento o impropia instalaciéon de la valvula PCV
® Malfuncionamiento de la valvula EGR
® Obstruccion del sistema de escape
* Malfuncionamiento del sistema de ventilacién del tanque combustible
* Danos del contenedor de los carbonos activos
* Excesiva acumulacién de carbonio en la cAmara de combustién
PROBABLE * Compresion del motor inadecuada
CAUSA * Ajuste de fase de las vélvulas impropio

Atencién

Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacion. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertencias.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, sl una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

15 SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
w5 SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia

* Siselleva acabo la conexién/desconexion del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible dafnar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el area de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrafios o ajenos.
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PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar por si hay: Si Pasar al paso siguiente.
® Pérdidas u obstrucciones en las lineas de la
depresién
® Conexiones eléctricas
® Correcto mantenimiento programado - -
® Problemas en el sistema de aspiracién y en el No Reparar segiin sea necesario.
cartucho del filtro aire: obstrucciones, pérdidas Repetir el Paso 1.
o suciedad.
¢ Esté todo OK?
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningiin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Llamar todos los DTC. -
. Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/ No Se visualiza algun DTC:
SISTEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.
3 ¢ Hay otros problemas en la conduccién? Si Pasar a la tabla de busqueda averias apropiada.
No Pasar al paso siguiente.
4 Conectar el tester NGS al DLC. Si Pasar al paso siguiente.
Acceder al PID ECT. , , No Inspeccionar por si hay pérdidas de liquido de enfria-
r:?r?i?r:oen marcha el motor y dejarlo funcionar en el miento, funcionamiento del ventilador de enfriamiento
- del ventilador del condensador y funcionamiento del
¢El PID ECT es correcto? ¥ermostato. y
5 ¢Se ve una chispa de color azul intenso en cada cable Si Inspeccionar por si hay:
desconectado de alta tensién en fase de arranque? ¢ Maifuncionamiento de las bujias
® |nstalacién errénea del sensor CMP
¢ Distribuidor dafiado en el eje de excéntricas
® (Circuito abierto o en corto entre el sensor CMP y
el terminal 3G o 3H del PCM
Reparar o sustituir segln sea necesario.
Si esta OK, pasar al paso siguiente.
No Inspeccionar lo siguiente:
® Cables de alta tensién
® Bobina de encendido y conector
6 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuidor del combustible. No Presién nula o baja:
Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo. Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
Medir la presion en la linea del combustible. Inspeccionar por si hay apertura de la valvula limitadora
¢;La presion en la linea del combustible con motor en el de presi6n de la bomba combustible.
minimo es correcta? Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible en el
Presi6n linea combustible: regulador de presion.
210—250 kPa (2,1—2,6 kgt/cm?) Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea principal
del combustible.
Presion alta:
Inspeccionar el regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea de
retorno del combustible.
7 Posicionando el conmutador de arrangue en ON, ¢la Si Pasar al paso siguiente.
presién en la linea del combustible se queda dentro de
los valores de especificacién por 60 segundos?
Presién linea combustible: No Inspeccionar el regulador de presién.
210—250 kPa (2,1—2,6 kgf/cm?)
8 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
; ido?
¢la vélvula PCV hace ruido? No Sustituir la valvula PCV.
9 Controlar el recipiente de los carbonos activos por si el Si Sustituir el recipiente de ios carbonos activos.
combustible esta saturado. - - —
La cantidad de combustible liquido presente en el reci- | NO Inspeccionar el sistema de ventilacién del tanque
piente es excesiva? combustible, luego pasar al paso siguiente.
10 ¢Hay estrangulaciones en el sistema de escape? Si Inspeccionar el sistema de escape.
No Inspeccionar el sistema EGR.
i BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspeccién Sistema Control EGR
11 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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15 EXCESIVO CONSUMO/PERDIDAS DE ACEITE
DESCRIPCION El consumo de aceite es excesivo.
® Malfuncionamiento de la valvula PCV
PROBABLE ® Barrita nivel aceite defectuosa
CAUSA ® Viscosidad del aceite motor inapropiada
® Malfuncionamiento interno al motor
PASO INSPECCION ACCION
1 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Pasar al paso siguiente.
¢la vélvula PCV hace ruido? No Sustituir la valvula PCV.

2 Inspeccionar por si hay: Si Inspeccionar los componentes internos del motor tales
® Pérdidas esterne como las vélvulas, las guias de las valvulas, el conducto
® |doneita de la barrita nivel aceite de drenaje de la cabeza y los segmentos.
* Idoneita de la viscosidad del aceite motor.

; ?
¢Esta todo OK No Reparar segun sea necesario.
Repetir el Paso 2.
16 PROBLEMAS EN EL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO - RECALENTAMIENTO
DESCRIPCION El motor funciona a temperatura superior a la normal/se recalienta.
® Nivel del liquido de enfriamiento inadecuado
® Fusibles bruciati
® Pérdidas de liquido de enfriamiento
* ® Presidn del sistema A/C excesiva
* Mezcla agua/anticongelante inadecuada
® Erréneo senso de rotacién dei ventilatori
PROBABLE ® Radiador defectuoso
CAUSA ® Malfuncionamiento del termostato
® Dafos de los tubos flexibles del radiador
® Falla en el funcionamiento del ventilador condensador
® Tapobn del radiador inadecuado o dafiado
® Falla en el funcionamiento del ventilador de enfriamiento principal
* Malfuncionamiento del sistema de demasiado lleno del liquido de enfriamiento
* Tensién de la correa de transmisién inadecuada
* Danos de la correa de transmision
PASO INSPECCION ACCION

1 Inspeccionar lo siguiente: Si Pasar al paso siguiente. '
* Nivel del liquido de enfriamiento def motor
® Pérdidas de liquido de enfriamiento
®* Mezcla agua/anticongelante
® Condizioni del radiador
® Tubos flexibles del radiador per sgretolamento o

estrangulaciones
® Tapén radiador No Reparar segln sea necesario.
® Sistema de demasiado lleno Repetir el Paso 1.
® Senso de rotacion del ventilador
® Fusibles
¢ Esta todo OK?
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningiin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Liamar todos los DTC. -
¢ Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/ No Se visualiza algun DTC:
SISTEMA OK™? ’ Inspeccionar el DTC interesado.
3 Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo. Si Pasar al Paso 5.
(?gnectar el lnterrt(x:ptor N(.;' 9 No Inspeccionar lo siguiente:
¢El compresor A/C se activa? ® Cantidad de refrigerante
* Cableo entre relé A/C y terminal 1S del PCM por
si hay un circuito abierto
* Embrague magnético A/C por si hay agarrota-
miento
®* Embrague magnético A/C por malfuncionamiento
Si todo est& OK, pasar al paso siguiente.
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PASO

INSPECCION

ACCION

Conectar el tester NGS al DLC.

Acceder al PID A/C SW.

Poner en marcha el motor y dejarlo funcionar en el
minimo.

Conectar el interruptor A/C.

LEI PID A/C SW é ON?

Si

Pasar al paso siguiente.

No

Inspeccionar lo siguiente:

Funcionamiento del presostato refrigerante
Interruptor A/C por si hay bloqueo al abrir

Cableo entre presostato refrigerante y terminal 1N
del PCM por si el circuito esta abierto o por si hay
un cortocircuito

Interruptor motor unidad de ventilacién y resistor
(si el motor de la unidad de ventilacién no funciona)
por si el circuito esta abierto

Sensor temperatura evaporador y amplificador A/C

Poner en marcha el motor y dejarlo funcionar en el
minimo.

Conectar el interruptor A/C.

¢ El ventilador de enfriamiento y el ventilador del
condensador funcionan?

Si

Pasar al paso siguiente.

No

Si no funciona el ventilador de enfriamiento
principal, inspeccionar lo siguiente:

Relé ventilador de enfriamiento principal por si hay
bloqueo al abrir

Motor ventilador de enfriamiento principal per
malfuncionamiento

Conexidén a masa motor ventitador de enfriamiento
principal por si el circuito esta abierto

Cableo entre motor y relé del ventilador de enfria-
miento por si el circuito esté abierto

Cableo entre relé del ventilador de enfriamiento y
terminal 1R del PCM por si el circuito esta abierto
Cableo de alimentacién da bateria del relé ventila-
dor de enfriamiento por si el circuito esta abierto

Si no funciona el ventilador del condensador,
inspeccionar lo siguiente:

Relé ventilador del condensador por si hay bloqueo
al abrir

Motor ventilador del condensador per malfunciona-
miento

Conexién a masa motor ventilador del
condensador por si el circuito esta abierto
Cableo entre motor y relé del ventilador del
condensador por si el circuito esta abierto
Cableo entre relé del ventilador del condensador y
terminal 4J del PCM por si el circuito esté abierto
Cableo de alimentacion da bateria det relé ventila-
dor del condensador por si el circuito esta abierto

La correa de transmision estd OK?

Si

Pasar al paso siguiente.

No

Sustituir la correa de transmision.

¢ Hay pérdidas alrededor a la unidad de riscaldamento

en la abitacolo?

Si

Inspeccionar y reparar la calefaccion por si hay
pérdidas.

No

Pasar al paso siguiente.

¢Hay pérdidas da los tubos flexibles del liquido de
enfriamiento y/o del radiador?

Si

Sustituir el componente defectuoso.

No

Pasar al paso siguiente.

Infriar el motor.

Quitar el termostato y controlar el funcionamiento.

w seccién E, TERMOSTATO, INSPECCION
TERMOSTATO

. El termostato esta OK?

Si

Sensor ECT y termostato estan OK. Inspeccionar el
bloque motor por si hay pérdidas o obstrucciones.

No

Acceder al PID ECT V en el tester NGS.

Comparar el valor que da el PID ECT V con el que
indica el termometro en el tablero de instrumentos.

Si el termémetro indica un valor de norma! ejercicio,
pero el PID ECT V no corresponde a lo indicato dal
termémetro, inspeccionar el sensor ECT.

Si el termémetro indica un valor en el campo de recalen-
tamiento, pero el PID ECTV indica un valor de normal
ejercicio, inspeccionar el termémetro y el transmisor
de temperatura.

10

Controlar los resultados de la prueba. Si est4 todo OK, volver al indice de blisqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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17

PROBLEMAS EN EL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO - FALLAS EN LA CALEFACCION

DESCRIPCION

El motor tarda demasiado tiempo para alcanzar la temperatura normal de ejercicio.

PROBABLE
CAUSA

* Malfuncionamiento del termostato

* Malfuncionamiento del sistema ventilador condensador
® Malfuncionamiento del sistema ventilador enfriamiento

PASO

INSPECCION

ACCION

1

El cliente se lamenta solo de fallas en la calefaccién del

habitaculo?

St

Inspeccionar el sistema A/C y el sistema de
calefaccién.

No

Pasar al paso siguiente.

El motor continua a funcionare al régimen minimo
acelerado?

Si

Pasar a la busqueda averias N. 8 “Minimo acelerado/
falla en el apagado”

No

Pasar al paso siguiente.

Quitar el termostato y controlar el funcionamiento.

s seccion E, TERMOSTATO, INSPECCION
TERMOSTATO

¢ El termostato esta OK?

Si

Controlar el funcionamiento del ventilador conden-
sador y del ventilador principal. Si uno de ellos o los
dos no funcionan correctamente, inspeccionar lo si-
guiente:
* Relé ventilador de enfriamiento por bloqueo en
cierre
* Relé ventilador del condensador por bloqueo en
cierre
® Cableo entre relé del ventilador de enfriamiento y
terminal 1R del PCM por si hay cortocircuito hacia
masa
* Cableo entre relé del ventilador del condensador y
terminal 4J del PCM por si hay cortocircuito hacia
masa
® Cableo entre motor y relé del ventilador de enfria-
miento por si hay cortocircuito hacia la alimentacion
da bateria
® Cableo entre motor y relé del ventilador del conden-
sador por si hay cortocircuito hacia la alimentacion
da bateria

No

Acceder al PID ECT V en el tester NGS.

Comparar el valor que da el PID ECT V con el que
indica el termémetro en el tablero de instrumentos.
Si el termémetro indica un valor de normal ejercicio,
pero el PID ECT V no corresponde a lo indicado dal
termémetro, controlar el sensor ECT.

Si el termdmetro indica un valor en el campo frio, pero
el PID ECTV indica un valor de normal ejercicio, inspec-
cionar el termdmetro y el transmisor de temperatura.

Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de busqueda averias y reparar cualquier otro eventual

sintoma.
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18 EMISIONES DE HUMO
DESCRIPCION | Del escape sale humo azul, negro o blanco.
Humo azul (Combustién de aceite):
® Malfuncionamiento valvula PCV
® Pérdidas de aceite al interior del motor
Humo blanco (Agua en la combustion):

* Maifuncionamiento del sistema de enfriamiento (falta de liquido de enfriamiento)

® Pérdidas de liquido de enfriamiento al interior del motor
Humo nero (Mezcla rica):

® Estrangulacion del filtro aire

* Desmoronamiento o estrangulacion en el sistema de aspiracion aire.

® Estrangulacion en la linea de retorno del combustibie

® Presién del combustible excesiva

® Compresién del motor inadecuada

® Pérdidas de combustible del inyector

® Malfuncionamiento del sistema de encendido

Atencién
PROBABLE | Las sigulentes tablas de blusqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
CAUSA sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
sigulentes advertencias.

* |os vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. Et combustible podria inflamarse y poner en
peligro 1a vida de los ocupantes del vehiculo ademés de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
ss SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia

¢ Sise lleva a cabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible daiar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el 4rea de conexién del
conector de acoplamiento répido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrafos o ajenos.

PASO INSPECCION ACCION
1 ¢De qué color es el humo que sale del escape? Azul Indica combustién de aceite. Pasar al paso siguiente.
Negro | Indica agua en la combustion. Pasar al Paso 3.
Blanco | Indica mezcla rica. Pasar al Paso 4.
2 Quitar la valvula PCV y sacudirla. Si Inspeccionar lo siguiente:
¢La vélvula PCV hace ruido? ® Guias, vastagos o guarniciénes valvulas por si hay
danos
® Conducto de escape aceite en la cabeza por si
hay obstruccion
® Segmentos por si estan mal posicionados, por si
hay agarrotamiento o desgaste
® Alisadura por si hay dafos
Si hay otors problemas de conduccion, regresar al
indice de los sintomas y reparar las causas de los
demas sintomas.
No Sustituir la valvula PCV.
3 El sistema de enfriamiento mantiene la presion? Si Inspeccionar lo siguiente:
® Guarnicién de la cabeza por si hay pérdidas
* Guarnicion del colector de aspiracién por si hay
pérdidas
® Bloqueoc motor por si hay fracturas o porosidad
Si hay otros problemas de conduccion, regresar al
indice de los sintomas y reparar las causas de los
demas sintomas.
No Buscar la causa.
4 Inspeccionar fo siguiente: Si Pasar al paso siguiente.
® Filtro aire por si hay estrangulacion
* Sistema de aspiracion aire por si hay desmorona-
miento o estrangulacion No Reparar segun sea necesario.
® | inea de retorno del combustible por estrangulacion Repetir el Paso 4.
¢ Esté todo OK?
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PASO INSPECCION ACCION
5 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningan DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Llamar todos los DTC. -
¢ Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/ No | Sevisualiza algun DTC:
SISTEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.
6 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible y el distribuidor del combustibie. . No Presi6n nula o baja:
Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo. * Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
Medir la presuén en la linea del compustlble. * Inspeccionar por si hay apertura de la valvula
¢La presioén en la linea del combustible con motor en el limitadora de presién de ia bomba combustible.
minimo es correcta? * Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible
Presién linea combustible: en el regulador de presion.
210—250 kPa (2,1—2,6 kgt/cnv’) ® Inspeccionar por si hay obstruccién de fa linea
principal del combustibie.
Presién alta:
*® Inspeccionar el regulador de presion.
® Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea de
retorno del combustible.
7 Posicionando el conmutador de arranque en ON, ;La Si Pasar al paso siguiente.
presion en la linea del combustible se queda dentro de
los valores de especificacion por 60 segundos?
Presién linea combustible: No Inspeccionar el regulador de presion.
210250 kPa (2,1—2,6 kgt/cm?)
8 ¢ Se ve una chispa de color azul intenso en cada cable Si Inspeccionar las bujias y el sensor CMP.
desconectado de alta tensién en fase de arranque? No Inspeccionar lo siguiente:
® Cables de alta tension
® Bobina de encendido y conector
9 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de busqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
19 OLOR DE COMBUSTIBLE (EN EL ESPACIO MOTOR)
DESCRIPCION | Olor de gasolina o rastros de pérdidas.
® Presién del combustible excesiva
® Obstruccion del sistema de ventilacién del tanque combustible
* Malfuncionamiento del recipiente de los carbonos activos
Atencién
Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertencias.
* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafos
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.
PROBABLE ® Las pérdidas de combustible de las Iinea§ son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
CAUSA peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademaés, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.
5 SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
i SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia
* Sjselleva a cabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberio limpiado
bien, es posible dafiar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el 4rea de conexién del
conector de acoplamiento répido antes de lievar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademés
de que no esté contaminado de cuerpos extrafios o ajenos.
PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar visualmente por si hay pérdidas de combu- Si Pasar al paso siguiente.
stible del O-ring del inyector y de las lineas.
Reparar segun sea necesario. Instalar un manémetro
entre el tubo principal del combustible y el distribuidor
del combustible. Poner en marcha el motor y lasciarlo
girar en el minimo. Apagar el motor. ;La presion en la No Inspeccionar el regulador de presién.

linea del combustible queda entro el campo de tolerancia
per 60 segundos cuando el conmutador de arranque vie-
ne posicionado en ON y en OFF?

Presion linea combustible: 210-250 kPa (2,1-2,6 kgt/cm?)
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PASO INSPECCION ACCION
2 Inspeccionar por si hay obstrucciones/estrangulaciones Si Sustituir el tubo flexible de la depresion.
o aperture entre luz depresién motor y recipiente carbo-
nos activos. Inspeccionar por si hay obstruccion del si-
stema de ventilacién del tanque combustible. No Pasar al paso siguiente.
Se sefala alguna anomalia?
3 Inspeccionar la electrovalvula de purga. Si Pasar al paso siguiente.
iz SISTEMA DE LAS EMISIONES, INSPECCION
ELECTROVALVULA PURGA No Sustituir la electrovalvula de purga.
La electrovalvula funciona correctamente?
4 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningun DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Inspeccionar el recipiente de los carbonos activos por
Llamar todos los DTC. si el combustible esta saturado.
¢ Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI- Si hay una cantidad excesiva de combustible liquido,
STEMA OK™? sustituir el recipiente de los carbonos activos.
No Se visualiza algun DTC:
Inspeccionar el DTC interesado.
5 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de buisqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
20 RUIDOS DEL MOTOR
DESCRIPCION | Ruidos procedentes del espacio motor.
Rumor, tiqueteo o rechinamiento:
® Nivel del aceite motor inadecuado
® Tension de la correa de transmisién inadecuada
Repiqueteo metélico:
® Componentes flojos
Silbido:
PROBABLE ® Pérdida de depresion
CAUSA ® Bujia floja
® Pérdida de aire del sistema de aspiracion
Ruido de fondo o chirrido:
® Tension de la correa de transmision inadecuada
Traqueteo o estruendo:
® Sistema de escape flojo
Otros ruidos:
* Cambio a embrague eje de excéntricas o HLA ruidosos
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ El ruido que se escucha se parece a un rumor, a un Si Inspeccionar el nivel del aceite o las correas de
tiqueteo o a un rechinamiento? transmision.
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El ruido que se escucha se parece a un ruido de fondo Si Inspeccionar la correa de transmision.
0 a uno chirrido? No Pasar al paso siguiente.
3 ¢ El ruido que se escucha se parece a un repiqueteo Si Localizar la parte fioja que genera el ruido.
metalico? No | Pasar al paso siguiente.
4 ¢ El ruido que se escucha se parece a un silbido? Si Inspeccionar por si hay:
: * Pérdidas de depresion
* Aflojamiento de las bujias
* Pérdidas del sistema de aspiracién aire
No Pasar al paso siguiente.
5 ¢ El ruido que se escucha se parece a uno traqueteo o Si Controlar el sistema de escape por si se ha aflojado
a un estruendo? . algo.
No Pasar al paso siguiente.
6 ¢ El ruido que se escucha se parece a una detonacién? Si Pasar a la blusqueda averias N. 12 “Sacudidas en
cabeza/detonacion”.
No Si el ruido viene del interior del motor, controlar por
si hay ruidos en la HLA.
7 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de busqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
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21 PROBLEMAS DE VIBRACIONES (MOTOR)
DESCRIPCION | Vibraciones provenientes del espacio motor o de grupo propulsor.
PROBABLE . ® Pernos de fijacion aflojados o componentes desgastados
CAUSA ® Malfuncionamiento de componentes como por desgaste
PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar los siguientes componentes por si se han Si Inspeccionar los siguientes sistemas:
aflojado los pernos de fijacién o por desgaste: ® Llantas
* Ventilador enfriamiento ¢ Cambio automatico
® Correas de transmisién y poleas * Grupo propulsor
® Soportes motor No ® Suspensiones

¢Esta todo OK ?

Ajustar o volver a apretar la instalacion de los soportes
de! motor.
Reparar segun sea necesario.

2 Controlar los resuitados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bisqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
22 A/C NO FUNCIONANTE
DESCRIPCION El embrague magnético del compresor A/C no se conecta cuando se conecta el interruptor A/C.
¢ Cantidad de refrigerante inadecuada
* Embrague magnético A/C abierto
® Circuito abierto entre el relé A/C y el embrague magnético A/C
PROBABLE ® Conexién a masa del embrague magnético A/C defectuoso
CAUSA * Presostato de alta presién del refrigerante bloqueado abierto
® Relé A/C blogqueado abierto
® Compresor A/C agarrotado
® Circuito abierto entre interruptor A/C y PCM a través del preséstato del refrigerante y el amplificador A/C
PASO INSPECCION ACCION
1 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningan DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Liamar todos los DTC. -
¢Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI- No Se visualiza algin DTC:
STEMA OK"? Inspeccionar el DTC interesado.
2 Desconectar el conector del compresor A/C. Si Inspeccionar la condicién dla conexién a masa del em-
Poner en marcha el motor y conectar el interruptor A/C. brague magnético del compresor A/C.
iLa tensién presente en el conector del embrague Si la conexidn a masa estd OK, controlar la bobina
magnético del compresor A/C es correcta? del embrague magnético por si el circuito esta abierto.
Especificacion: Mayor de 10,5V No Pasar al paso siguiente.
3 Desconectar el conector del preséstato del refrigerante. Si Controlar el funcionamiento del preséstato de alta
Hacer un puentecillo entre los terminales del conector presién del refrigerante.
del preséstato de alta presién del A/C. Si el presostato esta OK, pasar al paso siguiente.
Conectar el tester NGS al DLC. No Inspeccionar lo siguiente:
Acceder al PID AC S/W en el tester NGS. * Interruptor A/C por si hay blogueo al abrir
Posicionar el conmutador de arranque en ON. * Circuito abierto entre preséstato refrigerante y
Conectar el interruptor A/C y regular el ventilador a una terminal 1P del PCM
Yeloc:dad cualquiera. ” * Circuito abierto entre interruptor motor unidad de
¢EI PID AC S/W esta ON? ventilacién vy resistor (si el motor de la unidad de
ventilacion no funciona)
® Sensor temperatura evaporador y amplificador A/C
¢ Circuito abierto entre amplificador A/C y presdstato
refrigerante
4 Quitar el puentecillo del conector del preséstato. Si Controlar si el relé A/C esta bloqueado abierto.
Volver a conectar el conectoral preséstato del refrige- Sustituir segun sea necesario.
rante. ] No Inspeccionar lo siguiente:
Poner en marcha el motor y conectar el interruptor A/C. * Cantidad de refrigerante
¢El ventilador funciona? * Compresor A/C por si esta agarrotado
Reparar o sustituir segun sea necesario.
5 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de busqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
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A/C SIEMPRE ACTIVADO/COMPRESOR PERMANENTEMENTE EN FUNCION

23
DESCRIPCION | El embrague magnético del compresor A/C no se desconecta.
* El embrague magnético se ha bloqueado conectado
® FElrelé A/C se ha bloqueado en cierre
PR&%’;BALE ® El circuito entre interruptor A/C y PCM esté en corto hacia masa
® FE| circuito entre relé A/C y PCM esta en corto hacia masa
e Ej circuito entre relé A/C y embrague magnético esta en corto hacia la alimentacién
PASO INSPECCION ACCION
1 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningin DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.
Liamar todos tos DTC.
¢Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/SI- No Se visualiza algun DTC:
STEMA OK'? Inspeccionar el DTC interesado.
2 Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo. Si Inspeccionar lo siguiente:
Conectar el interruptor A/C. ®* Relé A/C por si hay bloqueo al cerrar
Quitar el relé A/C. ® Circuito entre el relé A/C y terminal 1S del PCM
¢ Se desconecta el embrague magnético del A/C? por si hay corto hacia masa
Si esta todo OK, pasar al paso siguiente.
No Controlar si el circuito entre el relé A/C y el embrague
magnético esta en corto hacia la alimentacién.
Si el circuito esta OK, controlar el embrague magnéti-
co por si hay agarrotamiento, engrane o juego.
3 Conectar el tester NGS al DLC. Si Controlar el circuito entre el preséstato refrigerante y
Acceder al PID AC S/W en el tester NGS. el terminal 1P del PCM por si hay corto hacia masa.
Poner en marcha el motor y conectar el interruptor A/C.
Leer el PID AC S/W mientras se desconecta el conector
del presodstato refrigerante.
Nota
® El PID AC S/W tiene que conmutar a OFF cuando No Pasar al paso siguiente.
se desconecta el conector. Si el PID AC S/W queda
ON es posible que haya un cortocircuito hacia masa.
.EI PID AC S/W queda ON?
4 Volver a conectar el conector del preséstato refrigeran- Si inspeccionar lo siguiente:
te. . i ® Circuito entre interruptor A/C y amplificador A/C
Leer el PID AC S/W mientras se desconecta el interruptor por si hay corto hacia masa
AC. ® Circuito entre amplificador A/C y preséstato refri-
Nota . gerante por si hay corto hacia masa
* ElI PID AC S/W tiene que conmutar a OFF cuando
se desconecta el interruptor A/C. Si el PID AC SI\W
queda ON es posible que haya un cortocircuito hacia | No | Controlar el interruptor A/C por si hay bloqueo al cerrar.
masa.
¢EI PID AC S/W queda ON?
5 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de bliisqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
24 FALLA EN LA DESACTIVACION DEL A/C CON MARIPOSA COMPLETAMENTE ABIERTA (WOT)
DESCRIPCION El embrague magnético del compresor A/C no se desconecta en condiciones de WOT.
® Malfuncionamiento del sensor TP
PR&BUI;iLE ® Errénea regulacion del sensor TP
® |nstalacion floja del sensor TP
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ El compresor A/C se desactiva cuando se desconecta Si Pasar al paso siguiente.
el interruptor A/C? No Pasar a la busqueda averias N.23 “A/C siempre
activado/incluidor permanentemente en funcion”.
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningtn DTC:
Posicionar el conmutador de arranque en ON. Inspeccionar por si hay correcta regulacién el sensor
Llamar todos los DTC. TP.
gg?éﬁi g 'rcn’snsa]e 'CODIGOS NO RECIBIDOS/ No Se visualiza algun DTC:
’ Inspeccionar el DTC interesado.
3 Controlar los resultados de la prueba. Si esta todo OK, volver al indice de blisqueda averias y reparar cualquier otro eventual
sintoma.
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25

OLOR DE AZUFRE EN EL ESCAPE

DESCRIPCION

Olor de huevos podridos (azufre) en el escape.

PROBABLE .

® Presién del combustible inadecuada
Atencién

siguientes advertencias.

® Conectores eléctricos desconectados o conectados de manera defectuosa
* Malfuncionamiento del recipiente de los carbonos activos
* Lineas de depresion desconectadas o conectadas de manera defectuosa

Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacion. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las

* |Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.
Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en

CAUSA peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademéas de destruir el vehiculo mismo. Ademaés, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la plel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

15> SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION

1w SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION

Advertencia

* Sisellevaa cabo la conexién/desconexion del conector de acoplamiento rapido sin antes haberio limpiado
bien, es posible daiiar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el 4rea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de lievar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extraios o ajenos.
PASO INSPECCION ACCION

1 ¢Hay problemas en la conduccién o emisiones de Si Pasar a la tabla de bisqueda averias apropiada.

humo? No Pasar al paso siguiente.

2 Inspeccionar lo siguiente; Si Pasar al paso siguiente.

® Conexiones eléctricas - -
* Lineas de depresion No Reparar segun sea necesario.
¢ Esté todo OK? Repetir el Paso 2.
3 Conectar el tester NGS al DLC. Si No se visualiza ningtn DTC:

Posicionar el conmutador de arranque en ON. Pasar al paso siguiente.

Llamar todos los DTC. - - -

¢Aparece el mensaje “CODIGOS NO RECIBIDOS/sI- | No | Se visualiza algun DTC:

STEMA OK™? Inspeccionar el DTC interesado.

4 Instalar un manémetro entre el tubo principal del combu- Si Pasar al paso siguiente.

stible y el distribuidor del combys}iblg. - No Presi6n nula o baja:

Poner en mar cl’;a el mo:,orly delgr o %'Ir arene mmlmo.l Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.

b%a.presmn enia Im;aa el combustible con motor en & Inspeccionar por si hay apertura de la vaivula limitadora

minimo e? correcta le: de presién del cuerpo bomba combustibie.

Presién linea combustible: Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible en el

210-250 kPa (2,1-2,6 kgt/cm?) regulador de presin.
Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea principal
del combustible.
Presion alta:
Inspeccionar el regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea de
retorno del combustible.

5 ¢La presion en la linea del combustible queda dentro Si Pasar al paso siguiente.

del campo de tolerancia por 60 segundos cuando se
pone el conmutador de arranque en ON?
Presién linea combustible: No Inspeccionar el regulador de presion.
210-250 kPa (2,1-2,6 kgf/cm?)
6 Inspeccionar el contenedor de los carbonos activos por Si Sustituir el recipiente de los carbonos activos.
si hay saturacion de combustible. No Inspeccionar el sistema de ventilacién del tanque com-

¢Hay una cantidad excesiva de combustible liquido en
el contenedor de los carbonos activos?

bustible.

Si el sistema de ventilacién del tanque combustible
esta OK:

Como el contenido de azufre varia da un combustible
a otro, se aconseja cambiar marca de combustible.
Si el sistema de ventilacién del tanque combustible
no esti OK:

Reparar o sustituir las partes defectuosas.
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26 PROBLEMAS INTERMITENTES
DESCRIPCION | Problemas que se manifiestan con intervalos irregulares y que son dificiles de diagnosticar.
PASO INSPECCION ACCION
1 Hablar con el cliente. Si Pasar al paso siguiente.
Controlar el historial de mantenimiento del vehiculo.
¢ El vehiculo ha sido sometido a reparaciones o sustitu- - -
ciones de componentes debido a un determinado pro- No Pasar al Indice de los Sintomas.
blema?
2 Conectar el tester NGS al DLC. Si Inspeccionar cada cable por si hay corrosion, defor-
Si la sefial en entrada tiene que ver con un interruptor, macion o aflojamiento de los terminales.
encender éste manualmente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
Acceder al PID del componente sospechoso. —
Golpear suavemente el componente sospechoso y No Pasar al paso siguiente.
sacudir y tirar cada cable/conector del mismo o del
PCM
¢ Los PID se apartan de los valores especificados o varian
bruscamente volviendo a entrar en la norma?
3 Poner en marcha el motor. Si Inspeccionar cada cable por si hay corrosién, defor-
Golpear suavemente el componente sospechoso y sa- macién o aflojamiento de los terminales.
cudir y tirar cada cable/conector del mismo o del PCM.
¢ Los PID se apartan de los valores especificados o varian No Pasar al paso siguiente.
bruscamente volviendo a entrar en la norma?
4 Poner en marcha el motor. Si Si el problema se manifiesta cuando se rocia agua
Rociar con precision agua en cada cable, componen- en el componente:
te o linea de depresidn relacionados con la parte sospe- Sustituir la parte y controlar la reparacion.
chosa. Si el problema se manifiesta cuando se rocia agua
¢Los PID se apartan de los valores especificados, o en el cableo:
los valores varian bruscamente volviendo a entrar en Controlar cada cable por si hay corrosién, deformacién
la norma, o hay evidentes sintomas de malfunciona- o aflojamiento de los terminales y por si estan mal
miento del motor? apretados.
Si el problema se manifiesta cuando se rocia agua
en la linea de depresion:
Reparar el tubo (o los tubos) flexible(s) de la depresion.
No Controlar el cableo y el conector del componente so-

spechoso por si hay corrosién, deformacion afloja-
miento de Ios terminales y por si esta mal apretado o
hay excesiva tension.

Reparar segun sea necesario.
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27 TENSION CONSTANTE
DESCRIPCION | Tension constante incorrecta.
PROBABLE * Malfuncionamiento del circuito con Tensién Constante.

CAUSA Nota: el sensor TP utiliza tensién constante.

PASO INSPECCION ACCION

1 Desconectar el conector del sensor TP. Si Reparar el corto hacia la alimentacién en el circuito
Posicionar el conmutador de arrangue en ON. de tensién constante.

Medir la tensidn entre los siguientes terminales del
conector del sensor TP: . No | Pasar al paso siguiente.
* Terminal con Tensién Constante y terminal de masa.
¢La tension constante es mayor de 6,0 V?

2 ¢Latension entre los terminales de la bateria es mayor Si Pasar al paso siguiente.
de 10,5V? - -

No Inspeccionar el sistema de carga.

3 Posicionar el conmutador de arranque en ON. Si Pasar al paso siguiente.

Dejar desconectado el conector del sensor TP.
Medir la tension entre terminal positivo de la bateria y
circuito de masa en el conector del sensor TP. No Pasar al Paso 8.
¢Latensién es mayor de 10,5 V y el alejamiento respecto
a la tensién positiva de bateria esta dentro de 1,0 V?
4 Nota Si Pasar al Paso 7.
® Laintencién de este paso es determinar si el tester
NGS comunica con el PCM.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. No Pasar al paso siguiente.
Intentar acceder al PID ECT.
LEI PID ECT es accesible?
5 Posicionar el conmutador de arranque en OFF. Si Pasar al paso siguiente.
Dejar desconectado el conector del sensor TP.
Desconectar el conector del PCM.
Medir la tensidn entre los terminales 1By 4B del conector No Reparar el circuito abierto entre el terminal 1B del PCM
del PCM. y el relé principal.
¢La tensién es mayor de 10,5 V?

6 Dejar desconectados los conectores del sensor TP y Si Inspeccionar nuevamente la tensién constante en el
del PCM. conector del sensor TP.Si la tensién constante todavia
Desconectar el tester NGS del DLC. no esta dentro de la norma, sustituir el PCM.

Medir la resistencia entre los terminales 3| y 4B del - — —
conector del PCM. No Reparar el corto hacia masa en el circuito de tensién
¢ La resistencia es mayor de 10.000Q? constante.

7 Posicionar el conmutador de arranque en OFF. Si Inspeccionar nuevamente la tensién constante en el
Dejar desconectado el conector del sensor TP. conector del sensor TP.

Desconectar el conector del PCM. Si la tensién constante todavia no esta dentro de la
Medir la resistencia entre el terminal 3} del conector del norma, sustituir el PCM.

PCM y el circuito con Tensién Constante en el conector ‘ - -

del sensor apropiado. No Reparar el circuito con Tensién Constante abierto.
¢Laresistencia es menor de 5,0Q7?

8 Nota Si Pasar al paso siguiente.

® Laintencion de este paso es determinar si el tester
NGS comunica con el PCM.
Volver a conectar el conector del sensor TP.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. No Pasar al Paso 11.
Intentar acceder al PID ECT.
¢El PID ECT es accesible?

9 ¢Hay DTC presentes para dos o mas detectores Si Pasar al paso siguiente.

conectados al terminal 4F del PCM?
Detectores conectados al terminal 4F del PCM:
Sensor TP (P0120) No Reparar el circuito de conexién a masa del sensor en

Sensor ECT (P 0115)
Sensor IAT (P 0110)
HO2S (P 0134, P1170)

el que la inspeccidn del circuito de la tensién constan-
te ha resaltado anomalias.
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PASO INSPECCION ACCION
10 Posicionar el conmutador de arranque en OFF. Si Volver a conectar el conector del sensor.
Desconectar el tester NGS del DLC. Inspeccionar el DTC interesado.
Desconectar el conector del PCM.
Medir la resistencia entre el circuito de conexién a masa
en el conector del sensor apropiado y el terminal 4F No Reparar el circuito de conexién a masa abierto.
del conector del PCM.
¢Laresistencia es menor de 5,0 Q?
11 Posicionar el conmutador de arranque en OFF. Si Pasar al paso siguiente.
Desconectar el conector del PCM.
Medir la resistencia entre el terminal negativo de la
bateria y los terminales 4A, 4B y 4C del PCM. No Reparar el circuito de conexién a masa abierto.
¢ Cadaresistencia es menor de 5,0 Q7?
12 Posicionar el conmutador de arranque en OFF. Si Los circuitos de conexion a masa estan OK.
Medir la resistencia entre el circuito de conexién a masa Inspeccionar nuevamente la tensidén constante en el
de los conectores de los siguientes detectores y la masa: conector del sensor TP.
® Sensor TP
* Sensor ECT No Inspeccionar los circuitos de conexidn a masa por si

® Sensor IAT
* HO2S
¢ Cada resistencia es menor de 5,0 Q?

el circuito esta abierto.
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INSPECCION DIAGNOSTICO MOTOR
Inspeccién Bujias
Objetivo

Procedimiento
1. Quitar la bujia.
2. Controlar la condicién de la buijia.

3. Pasar a la tabla de busqueda averias apropiada para

Controlando la condicién de las bujias es posible esta-
tener mayores informaciones.

blecer si el problema se refiere a un sélo cilindro o a
todos.

Tabla de busqueda averias
1. "Una buijia especifica presenta rastros de humedad/carbono”

Condicién bujia
Una bujia en particular estd mojada o cubierta de carbono.
Una bujia en particular esta blanco-grisacea.
Todas las bujias estdn mojadas o cubiertas de carbono.
Todas las bujias estan blanco-grisaceas.

2. “Una bujia especifica esta blanco-grisacea”
3. “Todas las bujias presentan rastros de humedad/carbong”
4. “Todas las bujias estan blanco-grisaceas”

1 SACUDIDAS EN CABEZA/DETONACION - ACELERACION/CRUCERO

® Chispa—Chispa nula o débil

® Mezcla aire/combustible—Volumen de combustible inyectado excesivo

® Compresion—Compresién nula o baja

® Bujia defectuosa
Atencion
Las sigulentes tablas de biisqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacién, leer las
siguientes advertencias.

* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafios

ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

PROBABLE ¢ Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
CAUSA peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademés de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.
= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia
¢ Sise lleva a cabo la conexién/desconexion del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible dafiar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el drea de conexién del
conector de acoplamiento répido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademéas
de que no esté contaminado de cuerpos extraifos o ajenos.
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢La bujia esta mojada o cubierta de carbono por efecto Si Inspeccionar todas las partes oleodinamicas.
i ?
del aceite motor? No Pasar al paso siguiente.
2 Inspeccionar la bujia por si hay: Si Pasar al paso siguiente.

® Ruptura del aislador

* Coeficiente térmico

® Entrehierro No

® Desgaste de los electrodos
¢ La bujia estéd OK?

Sustituir la bujia.

3 Controlar la presién de compresién en el cilindro Si Pasar al paso siguiente.
sospechoso.
= seccion B3, INSPECCION COMPRESION No Reparar o sustituir el componente defectuoso.

¢La presion de compresion es correcta?

4 Instalar todas le bujias. ) Si Pasar al paso siguiente.
Controlar la chispa en el cilindro sospechoso.
¢Se ve una chispa de color azul intenso? No Reparar o sustituir el componente defectuoso.

(Compararta con la de un cilindro normal)
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PASO INSPECCION ACCION
5 Llevar a cabo la inspeccidn de la presién en la linea del Si Controlar el inyector del combustible por si hay:
combustible. ® (Circuito abierto o cortocircuito en el inyector
15 BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA ® Pérdidas
MOTOR, Inspeccién Presion Linea Combustible * Volumen de Inyeccion
¢;La presion en la linea del combustible es correcta? No Presién nula o baja:
ZP;(e)s_igr; ‘I)i:;a cgr;r:u.;s;lzle: Inspeccionar el circui.to de la bomba combustible.
a2, 12 kgt/em’) Inspeccionar por si hay apertura de la valvula limitadora
de presion del cuerpo bomba combustible.
Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible en el
regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea principal
del combustible.
Presién alta:
Inspeccionar el regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccién en la linea de
retorno def combustible.
2 Una bujia especifica esta blanco-grisacea
PROBABLE * Mezcla aire/combustible—Volumen de Inyeccién insuficiente
CAUSA ® Bujia defectuosa
PASO INSPECCION ACCION
1 Inspeccionar la bujia por si hay: Si Pasar al paso siguiente.
® Coeficiente térmico
® Entrehierro No Sustituir la bujia.
¢La bujia esta OK?
2 Quitar el inyector sospechoso. Si Controlar por si el circuito esta abierto entre el terminal
Inspeccionar lo siguiente: del inyector de combustible sospechoso y el terminal
s SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION del conector del PCM.
INYECTOR COMBUSTIBLE
¢ Resistencia _ No Sustituir el inyector de combustible.
® Volumen de Inyeccién combustible
¢ Esta todo OK?
3 Todas las bujias presentan rastros de humedad/carbono
® Chispa—Chispa débil
* Mezcla aire/combustible—Demasiado rica
® Compresién—Compresion baja
® Obstrucciones en los sistemas de aspiracioén/escape
Atencién
Las siguientes tablas de busqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacién. Antes de Hevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacion, leer las
siguientes advertencias.
* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafos
PROBABLE ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.

CAUSA ¢ Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademés de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si una
persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o a plel. Para prevenir estas
situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.

1= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia
¢ Sjselieva a cabo la conexién/desconexién del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible danar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el drea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extrafos o ajenos.
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢El cartucho del filtro del aire esta libre de estrangu- Si Pasar al paso siguiente.
laciones? o - :
No Sustituir el cartucho del filtro del aire.
2 Controlar la chispa. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Se ve una chispa de color azul intenso en todos los
cilindros? No Reparar o sustituir el componente defectuoso.
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PASO INSPECCION ACCION
3 Llevar a cabo la inspeccién de la presion en la linea del Si Pasar al paso siguiente.
combustible. No Presién nula o baja:
w BUSQUEDA AY,ERIAS', I,NSEECCION S'STEMA Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
MOTOR, Inspeccién Presion Linea Combustible Inspeccionar por si hay apertura de la vélvula limitadora
¢La presion en la linea del combustible es correcta? de presion del cuerpo bomba combustible.
Presi6n linea combustible: Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible en el
270—310 kPa (2,7—3,2 kgt/cm?) regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccion de la linea principal
del combustible.
Presion alta:
Inspeccionar el regulador de presion.
Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea de
retorno del combustible.
4 Controlar los siguientes PID: Si Pasar al paso siguiente.
> SISTEMA DE CONTROL, TABLA DE CONTROL
DATOS PID
* MAFV
* ECT —
* FHO2S (Cuando se puede poner en marcha No Reparar o sustituir el componente defectuoso.
el motor).
¢Los PID estan OK?
5 Inspeccion del sistema de control purga. Si Pasar al paso siguiente.
(Cuando se puede poner en marcha el motor).
¢El sistema de control de la purga funciona correcta- No Reparar o sustituir el componente defectuoso.
mente?
6 Llevar a cabo la inspeccion de la compresion. Si Inspeccionar por si hay obstrucciones en el sistema
¢La compresion es correcta? de escape.
No Reparar o sustituir el componente defectuoso.
4 Todas las bujias estan blanco-grisaceas
® Mezcla aire/combustible—Demasiado pobre
Atencién
Las siguientes tablas de blisqueda averias contienen procedimientos de diagnostico y reparacién del
sistema de alimentacién. Antes de llevar a cabo mantenimientos en el sistema de alimentacion, leer las
siguientes advertencias. '
* Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo facilmente inflamables pueden ocasionar dafios
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca llamas o chispas al combustible.
* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner en
peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademés de destruir el vehiculo mismo. Ademaés, si una
PROBABLE persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y/o la piel. Para prevenir estas
CAUSA situaciones, aplicar todo el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION” y el “PROCEDIMIENTO POST-
REPARACION” descritos en el presente manual.
1w SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION
= SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Advertencia
¢ Sjise lleva a cabo la conexién/desconexion del conector de acoplamiento rapido sin antes haberlo limpiado
bien, es posible dafar el tubo del combustible y el conector . Limpiar siempre el 4rea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/desconexién y asegurarse ademas
de que no esté contaminado de cuerpos extraios o ajenos.
PASO INSPECCION ACCION
1 Si no se puede poner en marcha el motor, inspeccionar Si Reparar o sustituir el componente defectuoso.
el sistema de aspiracion aire por si hay pérdidas.
Si se puede poner en marcha el motor, inspeccionar la
depresion del colector de aspiracion. No Pasar al paso siguiente.

¢ El sistema de aspiracion aspira el aire?
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PASO INSPECCION ACCION
2 Uevar a cabo la inspeccién de la presién en la linea del Si Controlar los siguientes PID:
combustible. 1 SISTEMA DE CONTROL, TABLA DE CONTROL
= BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA DATOS PID
MOTOR, Inspeccién Presién Linea Combustible ®* MAFV
¢La presidn en la linea del combustible es correcta? * ECT
Presién linea combustible: ¢ FHO2S (Cuando se puede poner en marcha
270—310 kPa (2,7—3,2 kgf/cm?) el motor).
Inspeccionar la conexién a masa del PCM.
No Presién nula o baja:

Inspeccionar el circuito de la bomba combustible.
Inspeccionar por si hay apertura de la valvula limitadora
de presién del cuerpo bomba combustible.
Inspeccionar por si hay pérdidas de combustible en el
regulador de presion.

Inspeccionar por si hay obstruccién de la linea principal
del combustible.

Presi6n alta:

Inspeccionar el regulador de presion.

Inspeccionar por si hay obstrucciéon de la linea de
retorno del combustible.
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Inspeccién Mediante Osciloscopio (Referencia)
Objetivo

Utilizando un osciloscopio, es posible controlar si la
electrovalvula estd pegada sin quitar los componentes.

ELECTROVALVULA DE TRES VIAS/
INYECTOR COMBUSTIBLE

- |
PCM Akl

]

OSCILOSCOPIO

Cuando normal

La fuerza controelectromotriz A, generada cuando se
activan la electrovalvula de tres vias o el inyector del
combustible, muestra una convergencia irregular porque
se le agrega una fuerza electromotriz inducida B,
generada por la carrera de retorno del piston.

W
A
B
20 o
10t
0 N - "

1 (msec)

Cuando el pistén esta agarrotado

Cuando el piston esta agarrotado, la convergencia del
impulso es mas regular porque no se genera la fuerza
electromotriz inducida B.

I\

20 ¢

10

i i A A

1(msec)

Procedimiento de Anélisis Sistema Entradas
1. Encontrar una senal anomala (Referirse a los
procedimientos descritos a continuacion).
2. Localizar la fuente (Referirse a los procedimientos
descritos a continuacion).
3. Reparar o sustituir el componente defectuoso.
4, Comprobar que la sefial anémala haya sido
eliminada.

Bisqueda Senales An6émalas

Refiriéndose a la seccién de inspeccion de los DTC
del sistema diagnéstico de abordo, utilizar la funcién
CONTROL Y REGISTRO DATOS PID para inspeccionar
el sistema de la sefial en entrada relacionada con el
problema.

1. Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo.
Se puede presumir que cada sefal que se aparta
ampliamente del valor especificado sea andmala.

2. Cuando se reproduce el problema, todo repentino
cambio en las sefales en entrada visualizadas, que
no haya sido causado intencionalmente por el
conductor. puede ser considerado anémalo.

Localizacién de la fuente de las senales anémalas

Advertencia

¢ Comparar la tensién visualizadas en el tester
NGS con la medida mediante la funcién Si-
STEMA DE MEDIDA DIGITAL del tester NGS.
Si se usa altro instrumento se podria tener
una indicacién errénea.

¢ Cuando se mide la tensién, conectar la masa
del tester al terminal GND de! PCM en
cuestiéon, o al motor mismo. De lo contrario
podria haber una discrepancia entre la
tensién medida y la efectiva.

* Después de haber conectado el pin a un
conector impermeable, una vez verificada la
continuidad y medida la tensién, controlar
el conector impermeable por si hay
eventuales fracturas. Si las hay, reparar con
masilla impermeable. El no llevar a cabo esta
operacion puede comportar el desgaste del
cableo o del terminal por efecto de la
infiltracién de agua, con consiguientes
problemas en el vehiculo.

Resistencia variable tipo 1
(Sensor posicién mariposa (sensor TP))

PCM
VREF

INPUT

GND

Inspeccionar el sistema de la senal en entrada
1. Cuando se detecta una sefial andémala, medir la
tensién #1 en el terminal del PCM.

(1) Silatension #1 y la tensién visualizada en el te-
ster NGS son iguales, procéder con el paso
siguiente.

(2) Sientre las dos tensiones hay una diferencia de
0,5 V o mas, controlar los siguientes puntos del
conector del PCM:

® Terminal hembra por si hay aflojamiento

® Conector (tablero de bornes) por si hay danos

® Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)

® Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado
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2. Cuando se detecta una sefial andémala, medir la
tensidn #2 en el terminal del sensor.

(1) Si hay una diferencia de 0,5 V o mas entre las
tensiones del sensor y del tester NGS, controlar
el cableo por si hay circuitos abiertos o corto-
circuitos.

(2) Si las tensiones del sensor y del tester NGS
coinciden, controlar los siguientes puntos del
conector del sensor. Si no se encuentran
problemas proceder a la inspeccion sucesiva.

® Terminal hembra por si se ha aflojado

* Conector (tablero de bornes) por si hay danos

®* Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)

® Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado

Inspeccionar el sistema de alimentacién estandar
1. Comprobar que la tensién en el terminal #3 sea de

(1) Si la tensidn medida en el terminal #3 es 5 V,
controlar los siguientes puntos del conector del
sensor. Si no se encuentran problemas, proce-
der a la inspeccion sucesiva.

® Terminal hembra por si se ha aflojado

* Conector (tablero de bornes) por si hay dafos

®* Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)

(2) Si la tensién medida en el terminal #3 es dife-
rente de 5 V, controlar los siguientes puntos:

® Cableo por si hay circuitos abiertos o corto-
circuitos

® Borne del cablefterminal por si se ha aflojado
o desconectado

Inspeccionar el sistema de conexién a masa
1. Comprobar que la tensién en el terminal del sensor
#5 esté a OV.
(1) Sies 0V, controlar el sensor. Si es necesario,
sustituir el sensor.
(2) Sinoes 0V, controlar los siguientes puntos:
® Cableo por si hay circuitos abiertos o corto-
circuitos
* Terminal hembra por si se ha aflojado
* Conector (tablero de bornes) por si hay danos
* Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)
* Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado

Resistencia variable tipo 2 (Detectores nivel tanque
combustible y masa flujo aire (sensor MAF))

PCM

INPUT

GND

)

Inspeccionar el sistema de la senal en entrada
1. Cuando se detecta una sefal anémala, medir la
tension en el terminal #1 del PCM.

(1) Si la tension en el terminal #1 y la tension visua-
lizada en el tester NGS son iguales, proceder
con el paso siguiente.

(2) Si entre las dos tensiones hay una diferencia de
0,5 V o mas, controlar los siguientes puntos del
conector del PCM:

® Terminal hembra por si se ha aflojado
* Conector (tablero de bornes) por si hay danos
® Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)
* Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado
2. Cuando se detecta una sefial anémala, medir la

tension en el terminal del sensor #2.

(1) Si hay una diferencia de 0,5 V 0 mas entre las
tensiones del sensor y del tester NGS, controlar
el cableo por si hay circuitos abiertos o corto-
circuitos.

(2) Si las tensiones del sensor y del tester NGS
coinciden, controlar los siguientes puntos del co-
nector del sensor. Si no se encuentran proble-
mas proceder a la inspeccion sucesiva.

Terminal hembra por si se ha aflojado

® Conector (tablero de bornes) por si hay dafios

® Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)

* Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado

Inspeccionar el sistema de alimentacién eléctrica
1. Comprobar que la tensién en el terminal #3 sea B+.
(1) Si la tensién medida en el terminal #3 es B+,
controlar los siguientes puntos del conector del
sensor. Si no se encuentran problemas, proce-
der a la inspeccién sucesiva.
® Terminal hembra por si se ha aflojado
* Conector (tablero de bornes) por si hay dafos
® Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)
(2) Si la tensién medida en el terminal #3 es dife-
rente de B+, controlar los siguientes puntos:
* Cableo por si hay circuitos abiertos o corto-
circuitos
® Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado

Inspeccionar el sistema de conexién a masa
1. Comprobar que la tension en el terminal del sensor
#4seaQV.
(1) Sies 0V, controlar el sensor. Si es necesario,
sustituir el sensor.
(2) Si no es 0V, controlar los siguientes puntos:
Cableo por si hay circuitos abiertos
Terminal hembra por si se ha aflojado
Conector (tablero de bornes) por si hay dafos
Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)
® Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado
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Tipo termistor (detectores temperatura aire aspirado
(sensor IAT) y temperatura liquido enfriamiento
motor (sensor ECT))

PCM .

INPUT

GND

Inspeccionar el sistema de la sefnal en entrada
1. Cuando se detecta una sefal anémala, medir la
tension en el terminal #1 del PCM.

(1) Si la tension en el terminal #1 y la tension visua-
lizada en el tester NGS son iguales, proceder
con el paso siguiente.

(2) Si entre las dos tensiones hay una diferencia de
0,5 V o mas, controlar los siguientes puntos del
conector del PCM:

® Terminal hembra por si se ha aflojado
® Conector (tablero de bornes) por si hay dafos
® Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)
® Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado
2. Cuando se detecta una sefial anémala, medir la

tension en el terminal del sensor #2.

(1) Si hay una diferencia de 0,5 V o mas entre las
tensiones del sensor y del tester NGS, controlar
el cableo por si hay circuitos abiertos o
cortocircuitos.

(2) Se las tensiones del sensor y del tester NGS
coinciden, controlar los siguientes puntos del
conector del sensor. Si no se encuentran
problemas, proceder a la inspeccion sucesiva.

* Terminal hembra por si se ha aflojado

¢ Conector (tablero de bornes) por si hay dafnos

® Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)

* Borne del cablefterminal por si se ha aflojado
o desconectado

Inspeccionar el sistema de conexién a masa
1. Comprobar que la tensién en el terminal del sensor
#3 sia OV.
(1) Sies 0V, controlar el sensor. Si es necesario,
sustituir el sensor.
(2) Sino es 0V, controlar los siguientes puntos:
® Cableo por si hay circuitos abiertos
® Terminal hembra por si se ha aflojado |
¢ Conector (tablero de bornes) por si hay dafos
* Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)
¢ Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado

Sensor velocidad vehiculo (VSS)
PCM

INPUT

1. Medir la tension en el terminal #1 del PCM y com-
probar que sea 0 V o 5 V con conmutador de
arranque en ON y motor en el minimo.

(1) Sila tensién es 0 V o0 5V, proceder con la ba-
squeda averias N.26 “Problemas Intermitentes”.
(2) Silatensiénnoes0V o5V, controlar los siguien-
tes puntos del conector del PCM. Si no se
encuentran problemas, proceder a la inspeccién
sucesiva.
* Terminal hembra por si se ha aflojado
» Conector (tablero de bornes) por si hay danos
» Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)
« Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado

2. Medir la tensiéon en el terminal #2 del sensor y
comprobar que sea 0 V o 5 V con conmutador de
arranque en ON y motor en el minimo.

(1) Sila tensién es 0 V o 5V, proceder con la bu-
squeda averias N.26 “Problemas Intermitentes”.
(2) Si la tension no es 0 V o 5 V, controlar los
siguientes puntos del conector del sensor. Si
no se encuentran problemas, proceder a la
inspeccion sucesiva.
» Terminal hembra por si se ha aflojado
* Conector (tablero de bornes) por si hay dafos
* Pin por si ha perdido el color (ennegreci-
miento)
+ Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado

3. Comprobar que la tension en el terminal del sensor
#3 sia OV.

(1) Si es 0V, controlar el sensor. Si es necesario,
sustituir el sensor.
(2) Sino es 0V, controlar los siguientes puntos:

Cableo por si hay circuitos abiertos

Terminal hembra por si se ha aflojado

Conector (tablero de bornes) por si hay dafos

Pin por si ha perdido el color (ennegreci-

miento)

+ Borne del cable/terminal por si se ha aflojado
o desconectado

INSPECCION SISTEMA MOTOR
Control Funcional Relé Principal
1. Posicionando el conmutador de arranque en ON y
en OFF, comprobar que se escuche el ruido de
funcionamiento (click) del relé principal.

RELE PRINCIPAL

2. Sino se advierte el ruido de funcionamiento, inspec-
cionar lo siguiente:
* Relé principal
* Cableo y conectores entre el conmutador de
arranque y el relé principal
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Inspeccién Depresion Colector Aspiracion

1. Comprobar que los tubos flexibles de aspiracién del
aire estén instalados correctamente.

2. Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo.

3. Desconectar el tubo flexible de la depresién entre
el colector de aspiracion y la electrovalvula de pur-
ga por el lado colector.

4. Conectar un vacuémetro al colector de aspiracion y
medir la depresién del colector.

VACUOMETRO

ELECTRO-
VALVULA PURGA

COLECTOR
DE ASPIRACION

Especificacion
Mas de 60 kPa [450 mmHg]

5. Siladepresion no esta conforme con lo especificado,
comprobar lo siguiente:

® Aspiracion aire en correspondencia a los puntos
de instalacién del cuerpo mariposado, del colec-
tor de aspiracion y de la valvula PCV

* Aislador inyector combustible

® Juego cable acelerador

* Compresién motor (Véase seccion B3)

Nota
* Se identifica la aspiracion del aire por la varia-
cién del régimen del motor que se da cuando
si aplica lubrificante en la zona interesada.

Inspeccién Sistema Control Aire Minimo (IAC)
Inspeccién compensacion por temperatura liquido
enfriamiento motor (ECT)

1. Conectar los SST (tester NGS) al DLC.

w5100 01 |
49 T088 035A

49 T088 0A4

2. Seleccionar la funcibn CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID en el tester NGS.

3. Seleccionar los siguientes PID:
e ECT
* JACV
* RPM
4. Comprobar que el motor esté frio, luego poner en
marcha el motor.
5. Comprobar que el régimen del motor disminuya al
aumentar la temperatura del motor.
6. Si el régimen del motor no disminuye o si disminuye
lentamente, llevar a cabo lo siguiente:
* Inspeccion del sensor ECT
* Inspeccion de la vélvula IAC

Inspeccién compensacion por cargas eléctricas
1. Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo.
2. Desconectar el conector de la valvula IAC y
comprobar que el régimen del motor cambie.

3. Sila condicién del motor no cambia, llevar a cabo el
procedimiento siguiente:
(1) Conectar el conector de la valvula IAC.
(2) Conectar los SST (Tester NGS) al DLC.

49 T088 030C
(35 Toss 031C 135 Toss 07|
49 T088 035A

49 T088 0A4

(3) Comprobar que no aparezca el DTC P1504. Si
aparece el DTC P1504, llevar a cabo la btisque-
da averias correspondiente.

(4) Seleccionar la funcién PRUEBA DE SIMULA-
CION en el tester NGS.

(5) Cambiar el valor del ciclo de trabajo util de la
valvula IAC a 100% usando el PID IACV.
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(6) Comprobar que el régimen del minimo aumente.
@ Siel régimen del minimo aumenta, sustituir
el PCM.
@ Siel régimen del minimo no cambia, controlar
lo siguiente:
® Paso del aire en la valvula IAC
* Cableo entre los terminales del conector de
la valvula IAC y los terminales 4M y 40 del
conector del PCM por si hay circuitos
abiertos o cortocircuitos.
4. Calentar el motor a la temperatura normal de ejerci-
cio y tenerlo en el minimo.
5. Seleccionar la funcion CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID en el tester NGS.
6. Seleccionar los siguientes PID:
* AICSW
* |ACV
* PSP SW
* RPM
7. Conectar las cargas eléctricas y comprobar que el
régimen del motor esté conforme con el valor
especificado.

Régimen motor (revoluciones por minuto)

Régimen minimo acelerado

Condiciones de Carga (revoluciones por minuto)*

Ausencia de carga

: 650—750 (700 + 50)
Faros encendidos

P/S en funcién

700—800 (750 + 50)

A/C activado

*: Posicion neutro o P

Nota
® Se excluye la temporanea disminucion del régi-
men inmediatamente después de la conexién
de las cargas eléctricas.

8. Si el minimo no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo lo siguiente:
* Inspeccion interruptor A/C
* Inspeccién presostato PSP
* |nspeccioén valvula IAC

Control Funcional VICS
1. Poner en marcha el motor.
2. Controlar que el asta del actuador de la valvula
parcializadora VICS esté en traccion.

ACTUADOR VALVULA
PARCIALIZADORA VICS

3. Se el asta no esta en traccion, llevar a cabo el si-
guiente procedimiento:
(1) Poner en marcha el motor.
(2) Conectar las SST (Tester NGS) al DLC.

49 T088 035A

49 7088 0A4

(3) Controlar que no aparezca el codigo de averia
No. 1523. Si aparece el codigo No. 1523, llevar
a cabo la bisqueda averias correspondiente.
(véase SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO,
INSPECCION DTC).
(4) Si no se visualizan cddigos de averia, llevar a
cabo el siguiente procedimiento:
@® Poner en marcha el motor y tenerlo en el
minimo.
@ Seleccionar la funcién PRUEBA DE
SIMULACION en el tester NGS.
® Desexcitar la electrovalvula VICS usando la
“VICSV”" y comprobar si se oye el ruido de
funcionamiento de la electrovalvula.
@ Si se escucha el ruido del funcionamiento,
inspeccionar lo siguiente:
® Tubo flexible y camara de la depresién por
si se han aflojado o dafado
* Actuador valvula parcializadora (véase Sl-
STEMA DE ASPIRACION AIRE, INSPEC-
CION ACTUADOR VALVULA PARCIALIZA-
DORAVICS)
® Si no se escucha el ruido del funciona-
miento, inspeccionar lo siguiente:
® Electrovalvula VICS (véase SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE, INSPECCION ELEC-
TROVALVULAVICS)
4. Controlar el funcionamiento del asta en las siguien-
tes condiciones.

Funcionamiento asta

Régimen motor 5250
(rev. por minuto)

Actuador valvula No funciona Funciona

parcializadora

5. Si el funcionamiento del asta no esta conforme con
lo especificado, llevar a cabo el siguiente procedi-
miento:

(1) Apagar el motor.
(2) Conectar las SST (Tester NGS) al DLC.
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49 T088 0A4

|
49 T088 035A

DLC

(3) Controlar que no aparezca el cédigo de averia
No. 1523. Si aparece el codigo No. 1523, llevar
a cabo la basqueda averias correspondiente.
(véase SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO,
INSPECCION DTC).
(4) Si no se visualizan cédigos de averia, llevar a
cabo el siguiente procedimiento:
Poner en marcha el motor y tenerlo en el
minimo.

® Seleccionar la funcion PRUEBA DE
SIMULACION en el tester NGS.

® Desexcitar la electrovalvula VICS usando la
“VICSV” y comprobar si se oye el ruido de
funcionamiento de la electrovélvula.

@ Si se escucha el ruido del funcionamiento,
inspeccionar lo siguiente:

* Actuador valvula parcializadora (véase Sl-
STEMA DE ASPIRACION AIRE, INSPEC-
CION ACTUADOR VALVULA PARCIALIZA-
DORAVICS)

® Si no se escucha el ruido del funciona-
miento, inspeccionar lo siguiente:
* Electrovalvula VICS (véase SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE, INSPECCION ELEC-
TROVALVULAVICS)

Nota
® Elasta del actuador de la valvula parcializadora
se extiende por 5 segundos después de que
se ha puesto en marcha el motor.

Inspeccién Presion Linea Combustible

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas’

son peligrosas. EI combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Ademas, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y/o la piel.

* Para prevenir estas situaciones, aplicar todo
el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION”
(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PREREPARACION).
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Advertencia

¢ Si se lleva a cabo la conexién/desconexion
del conector de acoplamiento rapido sin
antes haberlo limpiado bien, es posible
danar el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el area de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/desconexion y
asegurarse ademas de que no esté conta-
minado de cuerpos extranos o ajenos.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Apretar las lengletas en el conector de acoplamien-

to rapido del tubo flexible principal del combustible
y desconectar el tubo flexible de plastico.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la
SST en el distribuidor del combustible y el tubo
flexible principal del combustible en la SST hasta
que se advierta el salto mecanico.

. Girar la palanca de la SST como aparece en la figu-
ra.

ALTUBO
PRINCIPAL
COMBUSTIBLE
DISTRIBUIDOR O
COMBUSTIBLE
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5. Conectar el cable negativo de la bateria.
6. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecilio.

GND

7. Posicionar el conmutador de arranque en posicion
ON y medir la presion en la linea del combustible.

Especificacion
270—310 kPa (2,7—3,2 kgf/cm?)

12.

8. Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
desconectar el puentecillo.
9. Si la presion es superior al valor especificado,

inspeccionar la presiéon maxima de la bomba 13.

combustible. Si resulta correcta, inspeccionar el
tubo flexible de retorno del combustible o el

regulador de presion en caso de obstrucciones. 14.

10. Si la presion es inferior al valor especificado, medir
la presion en la linea del combustible mientras se

gira la palanca de la manera que indica la figura. 15.

49 NO13 1A0A

AL TUBO PRINCIPAL
COMBUSTIBLE

DISTRIBUIDOR
COMBUSTIBLE

® Sila presién del combustible aumenta velozmente,
inspeccionar el regulador de presion.

* Sila presién del combustible aumenta gradualmen-
te, inspeccionar la presidon maxima de la bomba
combustible. Si esta tltima es normal, controlar por
si hay obstrucciones en el circuito entre el cuerpo
bomba combustible y el regulador de presion.

11. Desconectar la SST.
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Nota
* Una lengiieta de retencién estd integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
stible. El conector deja dicha lengleta cuando
se acopla completamente con el tubo del
combustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

Inspeccionar el tubo flexible de plastico del
combustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay dafios o deformaciones,
luego sustituir segiin sea necesario.

Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

Volver a conectar el tubo flexible principal al distribui-
dor del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.

Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.

Inspeccién Mantenimento Presién Combustible

Atencién

¢ Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Ademas, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y la piel.

* Para prevenir estas situaciones, aplicar
completamente todos los “Procedimientos
de Seguridad Relativos al Sistema de
Alimentacién”. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-
REPARACION).

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/desconexién
del conector de acoplamiento rapido sin
antes haberlo limpiado bien, es posible
danar el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el area de conexiéon del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/desconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
minado de cuerpos extranos o ajenos.



BUSQUEDA AVERIAS

1. Desconectar el cable negativo de Ia bateria.

2. Apretar las lengiietas en el conector de acoplamien-
to rapido de! tubo flexible principal del combustible
y desconectar el tubo flexible de plastico.

_ DESCONECTAR
LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

3. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la
SST en el distribuidor del combustible y el tubo
flexible principal del combustible en la SST hasta
que se advierta el salto mecanico.

4. Girar la palanca de la SST como aparece en la
figura.

493 NQ13 1ADA

PALANCA 3
ALTUBO
PRINCIPAL
COMBUSTIBLE

DISTRIBUIDOR C

COMBUSTIBLE

5. Conectar el cable negativo de la bateria.
6. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.

7. Posicionar el conmutador de arranque en posicién
ON por 10 segundos aproximadamente para
accionar el cuerpo bomba combustible.

8. Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
desconectar el puentecillo.

9. Controlar la presién del combustible después de 5
minutos.

Especificaciéon
Mayor de 150 kPa (1,5 kgf/cm?)

10. Si la presion es inferior al valor especificado, medir
la presién en la linea del combustible mientras se
gira la palanca de la manera que indica la figura.

49 N013 1A0A

AL TUBO PRINCIPAL PALANCA

COMBUSTIBLE

DISTRIBUIDOR
COMBUSTIBLE

* Sila presién del combustible se mantiene, sustituir
el regulador de presion. (Véase SISTEMA DE ALI-
MENTACION, REMOCION/INSTALACION RE-
GULADOR PRESION).

* Si la presién del combustible no se mantiene,
inspeccionar la linea y el inyector de combustible
por si hay pérdidas.

11. Desconectar la SST.

Nota
* Una lengueta de retencion esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de pléastico del combu-
stible. El conector deja dicha lenglieta cuando
se acopla completamente con el tubo del com-
bustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

12. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del combu-
stible y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible por si hay dafios o deformaciones, luego
sustituir segun sea necesario.

13. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.
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14. Volver a conectar el tubo flexible principal al

distribui-dor del combustible empujando hasta que
se advierta el salto mecanico.

15. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano

para comprobar que esté instalado sélidamente.-

Inspeccién Sistema de Control Regulador Presién

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Ademés, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y la piel.

* Para prevenir estas situaciones, aplicar
completamente todos los “Procedimientos
de Seguridad Relativos al Sistema de
Alimentacién”. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-
REPARACION).

Advertencia
* Si se lleva a cabo la conexion/desconexién
del conector de acoplamiento rapido sin
antes haberlo limpiado bien, es posible

ALTUBO

PRINCIPAL

COMBUSTIBLE
DISTRIBUIDOR
COMBUSTIBLE

5. Conectar el cable negativo de la bateria.
6. Medir la presi6n en la linea combustible en las si-
guientes condiciones.

Especificacién

danar el tubo del combustible y el conector. Condicién Presién del combustible kPa (kgf/cm?)
Limpiar siempre el area de conexién del En el 210—250
conector de acoplamiento rapido antes de minimo (2,1—2,6)
llevar a cabo en conexién/desconexiéon y Por 100
asegurarse ademas de que no esté conta- segundos a
minado de cuerpos extrafios o ajenos. partir del (2272_21;; (221 ?_5‘%0 270—310
arranque T 1—2,6) (27—3,2)
1. Desconectar el cable negativo de la bateria. en caliente
2. Apretar las lengletas en el conector de acoplamien- Después
to répido del tubo flexible principal del combustible de 100 210—250
y desconectar el tubo flexible de plastico. segundos (2,1—2,6)
del arranque
en caliente
LENGUETA DESCONECTAR No normal No normal
Evaluacién Normal (Llevar a cabo | (Llevar a cabo
la inspeccion 1)|la inspeccién 2)
Inspeccion 1

1. Conectar las SST (Tester NGS) al DLC.

49 T088 035A

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

3. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la
SST en el distribuidor del combustible y el tubo
flexible principal del combustible en la SST hasta
que se advierta el salto mecanico.

4. Girar la palanca de la SST como aparece en la
figura.

49 T088 0A4

DLC
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w N

NOOs

8.

10.

11.

12.

. Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo.
. Seleccionar la funcion “PRUEBA DE SIMULACION”

en el Tester NGS.

. Seleccionar la modalidad “PRUEBA MINIMO”.

. Seleccionar el PID PRCV.

. Apretar ENVIO.

. Desexcitar la electrovaivula PRC y controlar si la

presion del combustible cambia.
(1) Si la presién cambia, inspeccionar lo siguiente:
* PID ECT, IATy TP V (véase SISTEMA DE

CONTROL, TABLA DE CONTROL DATOS
PID)

(2) Si la presién no cambia, llevar a cabo el siguiente

procedimiento:

Seleccionar la funciéon “PRUEBA DE SIMU-

LACION” en el Tester NGS.

Seleccionar la modalidad “PRUEBA MINI-

MO".

Seleccionar el PID PRCV.

Apretar ENVIO.

Excitar la electrovalvula PRC y comprobar

si se escucha el ruido de funcionamiento.

Si se escucha el ruido de funcionamiento,

inspeccionar el regulador de presion.

Si no se escucha el ruido de funcionamiento,

inspeccionar la electrovalvula PRC.

S)

Q © OPe

Desconectar la SST.

Nota
» Una lengiieta de retencidn estd integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
stible. El conector deja dicha lengtieta cuando
se acopla completamente con el tubo del
combustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del combu-

stible y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible por si hay dafos o deformaciones, luego
sustituir segun sea necesario. '
Se el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafiado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

Volver a conectar el tubo flexible principal al distribui-
dor del combustible spingendo fino a cuando no si
sente lo scatto mecanico.

Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.
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Inspeccién 2
1. Conectar las SST (Tester NGS) al DLC.

49 T088 034A 49 7088 041

49 7088 035A 49 T088 042
49 T088 043

. Posicionar el conmutador de arranque en ON.
. Seleccionar la funciéon “PRUEBA DE SIMULACION”

en el Tester NGS.

. Desexcitar la electrovalvula PRC utilizando el PID

PRCV y comprobar si se escucha el ruido de funcio-

namiento de la electrovalvula.

(1) Si se escucha el ruido de funcionamiento,
inspeccionar el tubo flexible de la depresidn por
si se ha aflojado o dafiado (Regulador presion -
Electrovalvula PRC - Colector de aspiracion).

(2) Si no se escucha el ruido de funcionamiento,
inspeccionar la electrovaivula PRC.

. Desconectar la SST.

Nota
* Una lenglieta de retencidn esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
stible. El conector deja dicha lengleta cuando
se acopla completamente con el tubo del
combustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del combu-

stible y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible por si hay dafos o deformaciones, luego
sustituir segun sea necesario.

. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido

esta danado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

. Volver a conectar el tubo flexible principal al distri-

buidor del combustible empujando hasta que se
escuche el salto mecanico.

. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano

para comprobar que esté instalado sélidamente.
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Control Funcional Inyector Combustible

inyector en cada cilindro usando un fonémetro.
¢ Se escucha el ruido de funcionamiento?

PASO INSPECCION ACCION
1 Mientras se acciona el motor de arranque, controlar la Si El funcionamiento del inyector del combustible estd OK.
presencia de la senal acustica de funcionamiento del No Si no se escucha en ningan cllindro:

Pasar al paso siguiente.
Sl no se escucha en algun cilindro:
Pasar al Paso 3.

2 Llevar a cabo el control funcional del relé principal.
¢ El relé principal funciona correctamente?

Si Inspeccionar lo siguiente:

® Cableos y conectores relacionados al sistema de
alimentacién del inyector de combustible

* Conectores PCM

* Masa del inyector combustible y cableos y
conectores relacionados

no funcionante estan OK? (por si hay circuitos abiertos

No Reparar o sustituir los componentes defectuosos.
3 Cambiar el conector del inyector combustible no Si Pasar al paso siguiente.
funcionante con el del inyector funcionante. — -
No ¢Se escucha el ruido de funcionamiento? No Sustituir el inyector combustible.
4 ¢Los cableos y los conectores del inyector combustible Si Inspeccionar la tensién en el terminal del PCM relativa

a la sehal del inyector combustible.

o cortocircuitos)

No Reparar o sustituir los componentes defectuosos.

Inspeccién Sistema de control Interceptacién
Combustible
1. Calentar el motor y tenerlo en el minimo.
2. Desconectar todas las cargas eléctricas y el
interruptor A/C.
3. Conectar los SST (Tester NGS) al DLC.

49 T088 036A
49 T088 035A

49 T088 0A4

DLC

4. Seleccionar la funcion CONTROL Y REGISTRO DA-

TOS PID en el tester NGS. .

. Seleccionar los PID RPM e iNJ.

. Apretar ENVIO.

. Monitorear los dos PID mientras se llevan a cabo
los siguientes pasos:

(1) Apretar el pedal del acelerador y aumentar el
régimen del motor hasta a 4000 rev./min.

(2) Soltar el pedal del acelerador (con pedal del fre-
no no pisado) y controlar que la duracién de la
inyeccién sea 0 segundos, y 2—5 segundos
cuando el régimen del motor descienda por
debajo de las 1200 revoluciones/min.

~No o

8. Si los valores no corresponden a lo especificado,
llevar a cabo lo siguiente:
* Inspeccion sensor ECT
* Inspeccién interruptor neutro/embrague (MTX)
* Inspeccidn interruptor relacion cambio (ATX)

Control Funcional Bomba combustible
1. Conectar los SST (Tester NGS) ai DLC.

49 7088 036A
49 T088 035A

49 T088 0A4

2. Quitar la tapa de la boca de llenado combustible.

3. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

4. Seleccionar la funcion PRUEBA DE SIMULACION
en el tester NGS.

5. Excitar el relé de la bomba combustible usando el
PID FP RLY y comprobar que se escuche el ruido
de funcionamiento.

6. Sino se oye ningun ruido de funcionamiento, medir
la tension en el terminal B del conector lado cableo
de la bomba combustible.

F3-153



BUSQUEDA AVERIAS

Especificacién
B+ (conmutador de arranque ON)

BOMBA COMBUSTIBLE

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

7. Sila tension esta conforme con lo especificado, in-
speccionar lo siguiente.
* Continuidad bomba combustible
®* Masa bomba combustible
® Cableo entre relé bomba combustible y terminal
4P del PCM
8. Si la tensién no esta conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente.
* Relé bomba combustible
* Cableo y conector (Relé principal - relé bomba
combustible - bomba combustible)

Inspeccién Sistema de Control Bomba Combustible
1. Conectar los SST (Tester NGS) al DLC.

49 T088 035A

49 T088 0A4

DLC

. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

. Seleccionar la funcion PRUEBA DE SIMULACION
en el tester NGS.

. Seleccionar la modalidad PRUEBA IG ON.

. Seleccionar el PID FP RLY.

. Apretar ENVIO.

. Excitar el relé de la bomba combustible y comprobar
que se oiga el ruido de funcionamiento.

W N

~NOoO O

RELE BOMBA
COMBUSTIBLE

8. Sino se oye ningln ruido de funcionamiento, inspec-
cionar el relé de la bomba combustible.
9. Si el relé de la bomba combustible esta OK, inspec-
cionar lo siguiente:
® Cableos y conectores
(Relé principal - relé bomba combustible - PCM)

Inspeccién Sistema de Control Ajuste de fase
Encendido
1. Conectar la lampara estroboscépica al motor.
2. Accionar el motor de arranque.
3. Comprobar que la muesca de ajuste de fase (ama-
rilla) en la polea del arbol motor esté dentro de los
valores de especificacion.

Especificacion
9°—11° PPMS

LAMPARA
\\\\>( ESTROBOSCOPICA
~.
NN

POLEA ARBOL MOTOR

4. Aumentar el régimen del motor y comprobar que el
ajuste de fase de encendido esté adelantado.
5. Si el ajuste de fase de encendido no esta adelan-
tado, Hevar a cabo lo que sigue:
* Inspeccion sensor CKP
® Inspeccion sensor MAF
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Prueba de la Chispa
1. Quitar el relé de la bomba combustible.
2. Comprobar que cada cable y conector de alta tension esté conectado correctamente.
3. Inspeccionar el sistema de encendido segun el procedimiento siguiente.

Atencién
* La alta tensidn en el sistema de encendido puede ocasionar fuertes descargas eléctricas que pueden
ocasionar danos. Durante la prueba, evitar el contacto directo con el vehiculo.

PASO INSPECCION ACCION

1 Quitar el cable de alta tensién de la bujia. Si El sistema de encendido esta OK.
Tener el cable de alta tensién con las pinzas a 5—10 No
mm de la masa. Accionar el motor de arranque y com-
probar que se cree una chispa de color azul intenso.
(Inspeccionar cada cilindro).

Sl la chispa no se enclende en algunos cilindros:
Pasar al paso siguiente.

Si la chispa no se enciende en ningin cilindro:
Pasar al Paso 3.

2 ¢La resistencia del cable de alta tensién es correcta? Si Inspeccionar el cable de alta tension y la bobina de
encendido por si hay fracturas o dafios.
No Sustituir e} cable de alta tension.
3 ¢ Los conectores del PCM o de la bobina de encendido Si Reparar o sustituir el conector.
7 ? . .

estan conectados de manera defectuosa? No Pasar al paso siguiente.

4 ¢La resistencia del enrollamiento de la bobina de en- Si Pasar al paso siguiente.
i ? e - :

cend|d9 es correcta? No Sustituir la bobina de encendido.
5 ¢Las siguientes partes estan OK? Si Controlar el cableo y el conector del sensor CKP

® Sensor CKP y polea arbol motor (inspeccionar por si hay circuitos abiertos o cortocircuitos.

también el entrehierro)
Especificacién: 0,5—1,5 mm No Reparar o sustituir los componentes defectuosos.

® Tensioén en el terminal 4G/4H del PCM
Especificacion: Aproximadamente 1,5V

Inspeccién Sistema Control EGR 3. Poner en marcha el motor y dejarlo en el minimo.

1. Comprobar que se escuche el ruido de 4. Seleccionar la funcién PRUEBA DE SIMULACION
funcionamiento de la valvula EGR (funcionamiento en el tester NGS.
inicial) cuando se posiciona en ON el conmutador 5. Incrementar el valor del paso de la valvula EGR de
de arranque. 0 a 40 mediante el PID SEGRP.

2. Sino se escucha el ruido de funcionamiento, conec- 6. Accionar la valvula EGR y controlar si el régimen
tar las SST (Tester NGS) al DLC y controlar que del motor se vuelve inestable o el motor si detiene.
aparezcan los DTC P1496, P1497, P1498 o P1499. 7. Si el régimen del motor no cambia, llevar a cabo lo

que sigue:

(1) Apagar el motor.
(2) Quitar la valvula EGR.
(3) Conectar los conectores de la valvula EGR.

49 T088 030C @ 49 T088 036A (4) Posicionar el conmutador de arranque en ON.

(5) Seleccionar la funcion PRUEBA DE SIMULA-
CION en el tester NGS.
(6) Incrementar el valor del paso de la valvula EGR
de 0 a 40 mediante el PID SEGRP.
49 T088 039 . . .
| 397088039 | (7) Controlar el funcionamiento de la valvula EGR.
@ Silavalvula EGR funciona, limpiarla y repetir

el control desde el paso 3.
49 7088 035A J§ 49 T088 C42 @ Sila valvula EGR no funciona, sustituirla y

49 T088 043 repetir el control desde el paso 3.
8. Calentar el motor a la temperatura normal de ejerci-

7\ .
B ) ClO.

) K2 9. Poner el vehiculo sobre una superficie nivelada,
levantarlo y mantenerlo levantado con caballetes de
DLG seguridad o posicionarlo en el banco de rodillos.

10. Seleccionar la funcion CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID en el tester NGS.

49 T088 0A4
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11.

12.
13.

14.

15.

Seleccionar los siguientes PID:

* SEGRP

* RPM

* VS

e TPV

e ECTV
Tener el vehiculo en el minimo y comprobar que el
valor de SEGRP sea 0.
Apretar el pedal del acelerador y comprobar que el
valor de SEGRP aumente.
Si el valor de SEGRP no aumenta, inspeccionar los
PIDVS, TPVyECT V. (Véase SISTEMA DE CON-
TROL, INSPECCION PCM).
Detener el vehiculo y comprobar que el valor de
SEGRP haya regresado a 0.

Inspeccion Sistema Control Purga

1

10.
11.

12.

13.

49 T088 0A4

. Poner en marcha el motor.
2.

Desconectar el tubo flexible de la depresion entre
la electrovalvula de purga y el contenedor de los
carbonos activos.

. Poner un dedo en la electrovalvula de purga y

comprobar que no haya depresién con motor frio.

. Si hay depresion, inspeccionar lo siguiente:

* Cableo y conectores (electrovalvula de purga -
terminal 4L del PCM)
¢ Electrovalvuia de purga

. Calentar el motor a la temperatura normal de

ejercicio.

. Apagar el motor.
. Conectar las SST (Tester NGS) al DLC.

49 7088 035A 49 7088 042

49 7088 043

. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

Seleccionar la funcion CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID en el tester NGS.

Seleccionar el PID ECT.

Comprobar que la temperatura del liquido de
enfriamiento del motor sea mayor de 60 °C.

Si la SST (Tester NGS) indica una temperatura
inferior a 60°C, llevar a cabo la inspeccién del sensor
ECT.

Seleccionar la funcién PRUEBA DE SIMULACION
en el tester NGS.

14. Seleccionar el PID PRGV.
15. Apretar ENVIO.
16. Incrementar el valor del ciclo de trabajo util de la

electrovalvula de purga hasta 50% y controlar si se

escucha el ruido de funcionamiento de la valvula.

(1) Si se escucha el ruido de funcionamiento,
controlar el tubo flexible de la depresién por si
se ha aflojado o si hay dafios (Colector de
aspiracion — Electrovélvula de purga— Contene-
dor de los carbonos activos).

(2) Si no se escucha el ruido de funcionamiento,
llevar a cabo la inspeccion de la electrovaivula
de purga.

Inspeccion Sistema de Control Exclusién A/C

1.
2.

3.

4.

5.

F3-156

49 T088 0A4

Poner en marcha el motor.

Conectar el interruptor A/C y el interruptor del ven-
tila-dor.

Comprobar que el embrague magnético del com-
pre-sor A/C se encienda.

Si no se enciende, pasar a la busqueda averias N.
22 “A/C no funcionante”.

Abrir completamente la mariposa y comprobar que
el embrague magnético del compresor A/C no se
conecte por 2—>5 segundos.

. Sise conecta, lievar a cabo el procedimiento siguiente:

(1) Conectar los SST (Tester NGS) al DLC.

49 T088 030C
49 T088 034A
49 T088 035A

(2) Desconectar el interruptor A/C.
(3) Posicionar el conmutador de arranque en ON.

(4) Seleccionar la funcion PRUEBA DE
SIMULACION en el tester NGS.

(5) Seleccionar {a modalidad PRUEBA 1G ON.

(6) Seleccionar el PID A/CRLY.

(7) Apretar ENVIO.

(8) Excitar el relé A/C y controlar si se oye el ruido
de funcionamiento.

(9) Si se oye el ruido de funcionamiento, controlar
elPIDTPV.
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(10) Si no se oye el ruido de funcionamiento, inspec-
cionar lo siguiente.
* Relé A/C
® Cableos y conectores por si hay circuitos
abiertos o cortocircuitos hacia masa (Relé
principal —relé A/C —terminal 1S del PCM)
* Componentes relacionados al A/C.

Inspeccién Sistema de Control Ventilador
Enfriamiento
Funcionamiento del ventilador de enfriamiento

Condicién motor Relé ventilador | Relé ventilador
enfriamiento condensador

ECT menor de 97°C OFF OFF

ECT mayor de 97°C ON OFF

ECT mayor de 109°C ON ON
Interruptor A/C ON ON ON
Malifuncionamiento ON ON
sensor ECT

Ventilador enfriamiento

1. Comprobar que el motor esté frio.

2. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

3. Comprobar que el ventilador de enfriamiento esté
desactivado.

4. Si el ventilador de enfriamiento esta funcionando,
llevar a cabo el siguiente procedimiento:
(1) Conectar las SST (Tester NGS) al DLC.

49 T088 030C
49 T088 035A

49 T088 0A4

DLC

(2) Seleccionar la funcién PRUEBA DE SIMULA-
CION en el tester NGS.
(3) Seleccionar la modalidad PRUEBA IG ON.
(4) Seleccionar el PID FAN3.
(5) Enviar la sefial “OFF” y comprobar que el
ventilador de enfriamiento esté desactivado.
(6) Si el ventilador de enfriamiento sigue funcionan-
do, inspeccionar lo siguiente:
® Relé ventilador de enfriamiento por bloqueo
en cierre
* Cableo entre relé ventilador de enfriamiento
y terminal 1R del PCM por si hay cortocir-
cuito hacia masa

® Cableo del relé ventilador de enfriamiento
por si hay cortocircuito hacia la alimentacion
* DTC relacionados con el sensor ECT
(PO117 y PO118)
(7) Si el ventilador de enfriamiento esta desactiva-
do, inspeccionar lo siguiente:
® Cableo entre amplificador A/C y terminal 1P
del PCM por si hay cortocircuito hacia masa
® DTC relacionados con el sensor ECT
(PO117 y P0118)
5. Poner en marcha el motor.
6. Comprobar que el ventilador de enfriamiento esté
en funcién cuando el motor esta caliente.
7. Si el ventilador de enfriamiento esta desactivado,
llevar a cabo el siguiente procedimiento:
(1) Conectar las SST (Tester NGS) al DLC.

49 7088 030C
49 T088 035A

49 T088 0A4

(2) Seleccionar la funcién PRUEBA DE SIMULA-
CION en el tester NGS.

(3) Seleccionar la modalidad PRUEBA |G ON.

(4) Seleccionar el PID FAN3.

(5) Apretar ENVIO.

(6) Comprobar que el ventilador de enfriamiento
esté funcionando.

(7) Si el ventilador de enfriamiento esta funcionan-
do, inspeccionar los DTC relacionados con el
sensor ECT (P0117 y P0118).

(8) Si el ventilador de enfriamiento esta desactiva-
do, llevar a cabo el procedimiento siguiente:
@ Seleccionar el PID FAN3. Accionar el

ventilador de enfriamiento apretando ENVIO
y comprobar que se escuche el ruido de
funcionamiento del relé del ventilador de
enfriamiento.

@ Si se escucha el ruido de funcionamiento,
inspeccionar los cableos, los conectores y
el motor del ventilador de enfriamiento.

@ Sino se escucha el ruido de funcionamiento,
inspeccionar el relé del ventilador de enfria-
miento y los cableos y conectores por si hay
circuitos abiertos.

8. Conectar el interruptor A/C y el interruptor del
ventilador.

9. Comprobar que el ventilador radiador funcione.

10. Si no funciona, inspeccionar el sistema A/C.
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Ventilador condensador

1. Comprobar que el interruptor A/C y el interruptor
ventilador estén apagados.

2. Poner en marcha el motor y tenerlo en el minimo.

3. Comprobar que el ventilador condensador esté
desactivado.

4. Siel ventilador condensador esta funcionando, con-
trolar lo que sigue:

* Relé ventilador condensador por bloqueo en
cierre

* Cableo entre relé ventilador condensador y
ventilador condensador por si hay cortocircuito
hacia la alimentacién

¢ Cableo entre amplificador A/C y terminal 1P del
PCM por si hay cortocircuito hacia masa

* Cableo entre relé ventilador condensador y
terminal 4J del PCM por si hay cortocircuito
hacia masa

5. Conectar el interruptor A/C y el interruptor del
ventilador.

6. Comprobar que el ventilador condensador funcione
y que se escuche el ruido de funcionamiento del
embrague magnético del compresor A/C.

7. Desconectar el interruptor A/C y el interruptor del
ventilador. !

8. Si el ventilador condensador no funciona, pero se
escucha el ruido de funcionamiento del embrague
magnético del compresor A/C, controlar lo que
sigue:

* Cableo entre conmutador de arranque y venti-
lador condensador por si hay un circuito abierto

* Cableo entre bateria y relé ventilador conden-
sador por si hay un circuito abierto

¢ Cableo entre relé ventilador condensador y ter-
minal 4J del PCM por si hay un circuito abierto

® Cableo entre relé ventilador condensador y
motor ventilador condensador o masa del motor
ventilador por si hay un circuito abierto

¢ Relé ventilador condensador por bloqueo en
apertura

* Motor ventilador condensador

9. Si no funcionan ni el ventilador condensador ni el
compresor A/C, controlar lo que sigue:

* PIDTPV
* Sistema A/C
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